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1. Podstawa opracowania

Podstawe niniejszego opracowania stanowi umowa zawarta w dniu 16.08.2017 roku, pomiedzy Gming
Miasto Szczecin a firmg WYG International Sp. z o.0.

2. Analiza parkowania

2.1 Inwentaryzacja stanowisk postojowych

Inwentaryzacje miejsc parkingowych (oznaczonych i nieoznaczonych zgodnych z przepisami) wykonano w
obszarze ulic, we wnetrzach kwartatéw, w garazach wielopoziomowych podziemnych i nadziemnych oraz na
innych terenach objetych obszarem zamdéwienia.

Okreslenie liczby miejsc parkingowych zostato wykonane zgodnie z ponizszymi zasadami.

e Miejsca postojowe oznakowane znakami pionowymi D-18 z tabliczkami T-30 bedg szacowane zgodnie
ze wskazaniami na tabliczce;

e Miejsca postojowe oznakowane tylko znakiem pionowym D-18, bez wskazan sposobu postoju na
tabliczce T-30, lecz ze znakami poziomymi P-18 lub P-19 bedg szacowane zgodnie ze wskazaniami
tych znakow;

e Miejsca postojowe oznakowane tylko znakiem pionowym D-18 bez wskazan sposobu tabliczkg T-30 i
bez znakéw poziomych oraz miejsca na ulicach bez zadnego oznakowania miejsc postojowych beda
szacowane wg zwyczajowego zachowania sie kierowcow po sprawdzeniu, czy wybrany sposob postoju
nie jest sprzeczny z przepisami ogdélnymi Prawa o Ruchu Drogowym. W przypadku, gdy postoje beda
odbywaly sie w sposob sprzeczny z przepisami, liczba miejsc postojowych przyjmowano zgodnie z
Prawem o Ruchu Drogowym.

Na ponizszym rysunku przedstawiono liczbe zinwentaryzowanych miejsc parkingowych na poszczegdinych
ulicach i kwartatach.

tacznie, w obszarze objetym zamoéwieniem zinwentaryzowano 2559 miejsc parkingowych wzdtuz ulic oraz
1962 miejsca we wnetrzach kwartatéw z uwzglednieniem parkingéw wielopoziomowych. W kilku kwartatach,
ze wzgledu na sposob zagospodarowania, nie udato sie zinwentaryzowac wszystkich miejsc parkingowych. Do
czesci z nich, gtéwnie garazy wolnostojgcych lub podziemnych nie byto dostepu. Szczegdtowe wyjasnienie
przedstawia Tabela 1.
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Rysunek 1. Liczba zinwentaryzowanych miejsc parkingowych w obszarze objetym
z'améwienjem

XX liczba miejsc parkingowych zlokalizowanych wzdtuz ulic
XX liczba stanowisk postojowych we wnetrzach kwartatéw z uwzglednieniem

parkingdw wielopoziomowych
* brak mozliwosci sprawdzenia liczby miejsc parkingowych
** duza czesc wnetrza kwartatu jest aktualnie w trakcie przebudowy

Zrédio: Opracowanie wtasne
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Tabela 1. Liczba miejsc parkingowych wewnatrz kwartatéw

. . Liczba miejsc
Liczba miejsc .
Numer . parkingowych .
kwartatu parkingowych w garazach Uwagi
zewnetrznych .
wolnostojacych
garaz podziemny salonu Plus, wjazd od Alei Piastow (brak
8 10 0 mozliwosci sprawdzenia liczby miejsc parkingowych)
parking podziemny (brak mozliwosci sprawdzenia liczby
9 70 0 miejsc parkingowych)
16 25 0
17 20 10
18 18 0
brama wjazdowa, wijazd od ul. Swietego Wojciecha (brak
19 35 0 mozliwosci sprawdzenia liczby miejsc parkingowych)
brama wjazdowa, wjazd od ul. E. Batuki (brak mozliwosci
20 20 5 sprawdzenia liczby miejsc parkingowych)
duza czeS¢ wnetrza kwartatu jest aktualnie w trakcie
21 30 0 przebudowy
brama wjazdowa w gtebi podwdrza, wjazd od Alei Wojska
Polskiego (brak mozliwosci sprawdzenia liczby miejsc
22 60 4 parkingowych)
23 10 0
24 12 3
25 8 9
34 50 5
35 40 7
36 25 5
37 60 4 93 miejsca - parking podziemny CH Kupiec
38 70 26
39 80 10
garaz podziemny, wjazd od Alei Wojska Polskiego (brak
40 60 0 mozliwosci sprawdzenia liczby miejsc parkingowych)
2 garaze na terenie plebani, wjazd od ul. Bogurodzicy
41 15 1 (brak mozliwosci sprawdzenia liczby miejsc parkingowych)
garaz/brama wjazdowa, wjazd od ul. Bogurodzicy (brak
42 12 4 mozliwosci sprawdzenia liczby miejsc parkingowych)
43 15 4
parking podziemny ptatny (brak mozliwosci sprawdzenia
44 20 7 liczby miejsc parkingowych)

Zrodto: Opracowanie witasne
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2.2 Pomiary parkujacych samochodow
2.2.1 Sposob wykonania pomiaréw parkujacych samochodéw

Pomiar napetnienia miejsc postojowych zostat wykonany metodg badan patrolowych. Polegaty one na
patrolowaniu analizowanego sektora ulic w cyklu 60 minutowym. Sektory ulic zostaty wyznaczone tak, aby
byto mozliwe zakonczenie cyklu pomiarowego w miejscu jego rozpoczecia w okreSlonym czasie. Pomiary
zostang wykonane w czterech przedziatach czasowych 7:00-8:00, 11:30-12:30, 15:00-17:00 oraz 21:00-22:00
w dniach: poniedziatek, Sroda, pigtek, sobota i niedziela. Osoby wykonujgce pomiary wypetniali formularz
poprzez zapisywanie ostatnich 4 cyfr numeréw rejestracyjnych zaparkowanych pojazdéw legalnie oraz 3 cyfr
dla pojazdéw zaparkowanych nielegalnie.

Pojazdy zaparkowane nielegalnie:

Takie, ktdre tamig przepisy z Ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym, np.:

e Zatrzymanie pojazdu na odcinku, gdzie obowigzuje zakaz zatrzymania lub postoju (odpowiednio znak
B-36 i B-35);

e Zatrzymanie pojazdu czesciowo lub w catosci na chodniku, nie pozostawiajgc co najmniej 1,5m dla
pieszych (podczas pomiaréw niniejsza odlegtos¢ zostanie oszacowana poprzez obserwacje bez uzycia
specjalistycznego oprzyrzadowania);

e Zatrzymanie pojazdu tamuje ruch pojazddw na jezdni (podczas pomiaréw, parkujgce pojazdy zostang
tak zakwalifikowane, gdy na pasie ruchu nie bedzie mozliwy przejazd pojazdu bez przekraczania osi
jezdni);

e Pojazd zaparkowany na przejsciu lub przejezdzie dla rowerzystow w odlegtosci mniejszej niz 10m
przed tym przejéciem lub przejazdem (podczas pomiaréw niniejsza odlegto$¢ poprzez obserwacje bez
uzycia specjalistycznego oprzyrzadowania);

e Pojazd zaparkowany na skrzyzowaniu lub przed skrzyzowaniem w odlegtosci mniejszej niz 10m przed
punktem, w ktorym tuk kraweznika przechodzi w prostg (podczas pomiarow niniejsza odlegtos¢
zostanie oszacowana poprzez obserwacje bez uzycia specjalistycznego oprzyrzagdowania);

¢ Pojazdy zaparkowane na przystanku z zatokg oraz lub w odlegto$ci mniejszej niz 15m od stupka lub
tablicy oznaczajgcej przystanek bez zatoki (podczas pomiardw niniejsza odlegto$¢ zostanie
0szacowana poprzez obserwacje bez uzycia specjalistycznego oprzyrzadowania);

e Pojazdy zaparkowane na drodze dla rowerdw lub pasie ruchu dla roweréow;

e Pojazdy zaparkowane w miejscu utrudniajgcym wijazd lub wyjazd do bramy, garazu, parkingu lub
wneki postojowej.

W przypadku garazy w obiektach wielkopowierzchniowych pomiary zostaty dokonane poprzez odczytanie
informacji o liczbie zajetych stanowisk z wyswietlaczy informacyjnych umieszczonych w garazach.
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2.2.2 Wyniki

Liczba parkujgcych samochodéw w obszarze waha sie od 1409 do 2323 samochodéw, co implikuje stopien
wykorzystania miejsc parkingowych, dla catego obszaru, w przedziale 55% - 91%.

Tabela 2. Procentowe wykorzystanie miejsc parkingowych na calym obszarze objetym
Zzamowieniem

7:00-8:00 | 11:30-12:30 | 15:00-16:00 | 16:00-17:00 | 21:00-22:00

poniedziatek

niedziela
Zrodto.: Opracowanie wtasne

Najwiecej samochodow parkuje w sobote, ale nalezy zaznaczy¢, ze wartosci liczby parkujgcych pojazdow
w poszczegdlnych dniach sg do siebie bardzo zblizone.

Tabela 3. Liczba parkujacych samochodéw w calym obszarze tacznie

2500 2323
2277 265 229% 229
2231 231
164 2204 151 5153197
2015 202
2000 1874
1799 1864
1745
164
1500 140
1000
500
0
poniedziatek $roda piatek sobota niedziela

W 7:00-8:00 m11:30-12:30 W™ 15:00-16:00 16:00-17:00 ®21:00-22:00

Zrodfo: Opracowanie wiasne
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W $rode, pigtek i sobote, najwiecej parkujgcych samochodéw obserwuje sie w godzinach 11:30 — 12:30 i
15:00-16:00. Niewiele mniej pojazdéw parkuje rowniez miedzy 16:00 a 17:00. Inaczej sytuacja przedstawia
sie w poniedziatek, kiedy najwiecej samochoddéw parkuje w godzinach 11:30 — 12:30 i 16:00-17:00. W
niedziele szczyt zwigzany z parkowaniem zdecydowanie przesuwa sie na godzine 16:00 — 17:00. Najmniej
samochoddéw parkuje w godzinie 07:00 — 08:00.

W ponizszych tabelach pokazano stopien wykorzystania miejsc parkingowych w poszczegdinych dniach, na
poszczegdlnych ulicach.

Najwieksze przekroczenia liczby miejsc parkingowych obserwuje sie w nastepujgcych miejscach: ul. Ksiecia
Bogustawa X, Plac Grunwaldzki, ul. Gen. Rayskiego, ul. Sw. Wojciecha, ul. Bolestawa Smiatego,
ul. Bogurodzicy, Plac Zwyciestwa, ul. Krzywoustego.

Szczegdlnym przypadkiem jest ulica Bolestawa Krzywoustego, na ktdrej brak jest wyznaczonych miejsc
postojowych, a parkowanie i tak sie odbywa.

Tabela 4. Liczba parkujacych samochodéw na ul. Krzywoustego

7:00- 11:30- 15:00- 16:00- 21:00-

8:00 12:30 16:00 17:00 22:00
poniedzialek 1 4 3 3 4
sroda 2 3 3 3 5
piatek 5 4 6 3 1
sobota 3 4 3 4 3
niedziela 3 3 4 3 4

Zrddfo: Opracowanie witasne
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creative minds safe hands

Tabela 5. Procentowe wykorzystanie miejsc parkingowych na poszczegoélnych ulicach w
poniedziatek

700800 | 30 | eon | 1o | a0

3-go Maja 9% 45% 27%
Al. Papieza Jana Pawta Il 37% 52%
Aleja Niepodlegtosci 48% 56% 20%
Aleja Piastow 51% 59% 57% 59% 56%
Bogurodzicy 41%
Bohaterdw Getta Warszawskiego
Jagielloriska 55%
Jézefa Pitsudskiego 58%
Kaszubska
Krélowej Jadwigi
Ks. Bogustawa 48%
Matkowskiego
Monte Cassino 40% 55% 40% 54% 34%
;j?:;l:;((ji?wmej Obroncéw 539 42%
Partyzantéow 25% 52% 43% 48% 39%
Plac Grunwaldzki
Plac Lotnikow 9% 24%
Plac Odrodzenia 41% 41% 53%
Plac Zwyciestwa 23%
Plac Zotnierza Polskiego 7% 56% 56%
Rayskiego
Stoistawa 48% 48% 33%
Sciegiennego
Slaska
Smiatego
Sw. Wojciecha 50%
Wieckowskiego 32% 48%
Wojska Polskiego 38%

58% 91% 86% 89% 69%

Zrodfo: Opracowanie wilasne
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Tabela 6. Procentowe wykorzystanie miejsc parkingowych na poszczegélnych ulicach w Srode
11:30- 15:00- 16:00- 21:00-
12:30 16:00 17:00 22:00

7:00-8:00

3-go Maja 0%
Al. Papieza Jana Pawta Il 33%
Aleja Niepodlegtosci 16%

Aleja Piastow

Bogurodzicy

Bohaterdw Getta Warszawskiego

Jagielloniska

Jézefa Pitsudskiego

Kaszubska

Krélowej Jadwigi

Ks. Bogustawa 39%

Matkowskiego
Monte Cassino 34%

E. Batuki (dawniej Obroncéw
Stalingradu)

Partyzantéw 23%

36% 16%

Plac Grunwaldzki
Plac Lotnikow 18%
Plac Odrodzenia

Plac Zwyciestwa

Plac Zotnierza Polskiego 15%

Rayskiego

Stoistawa 27%
Sciegiennego

Slaska

Smiatego

Sw. Wojciecha

Wieckowskiego 40%

Wojska Polskiego 33%

56% 88% 90% 85% 72%

Zrédfo: Opracowanie witasne
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creative minds safe hands

Tabela 7. Procentowe wykorzystanie miejsc parkingowych na poszczeg6inych ulicach w piatek

3-go Maja

Al. Papieza Jana Pawta Il

Aleja Niepodlegtosci

Aleja Piastow

Bogurodzicy

Bohaterdw Getta Warszawskiego

Jagiellonska

Jézefa Pitsudskiego

Kaszubska

Krélowej Jadwigi

Ks. Bogustawa

Matkowskiego

Monte Cassino

E. Batuki (dawniej Obroncéw
Stalingradu)

Partyzantow

Plac Grunwaldzki

Plac Lotnikow

7:00-8:00

33%

30%

12%

Plac Odrodzenia

Plac Zwyciestwa

Plac Zotnierza Polskiego

Rayskiego

Stoistawa

Sciegiennego
Slaska
Smiatego

Sw. Wojciecha

Wieckowskiego

Wojska Polskiego

6%

0%

39%

56%

11:30-
12:30

91%

15:00-
16:00

28%

89%

16:00-
17:00

28%

31%

86%

21:00-
22:00

24%

80%

Zrodfo: Opracowanie wilasne

| WYG International Sp. zo.0. | W: www.wyginternational.pl
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Tabela 8. Procentowe wykorzystanie miejsc parkingowych na poszczegélnych ulicach w sobote
11:30- 15:00- 16:00- 21:00-
12:30 16:00 17:00 22:00

3-go Maja 36%

Al. Papieza Jana Pawta Il

Aleja Niepodlegtosci 24% 32% 48% 36% 44%

Aleja Piastow

7:00-8:00

Bogurodzicy

Bohaterdw Getta Warszawskiego

Jagielloniska

Jézefa Pitsudskiego

Kaszubska

Krélowej Jadwigi

Ks. Bogustawa

Matkowskiego

Monte Cassino

E. Batuki (dawniej Obroncow
Stalingradu)

Partyzantéw 27% 32%
Plac Grunwaldzki
Plac Lotnikow 15%

Plac Odrodzenia

Plac Zwyciestwa

Plac Zotnierza Polskiego 7%

Rayskiego

Stoistawa 48% 46%
Sciegiennego

Slaska

Smiatego

Sw. Wojciecha

Wieckowskiego 42%

Wojska Polskiego 25%
71% 91% 92% 86% 74%

Zrédfo: Opracowanie witasne
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Tabela 9. Procentowe wykorzystanie miejsc parkingowych na poszczegodlnych ulicach w

niedziele

creative minds safe hands

7:00-8:00

11:30-
12:30

15:00-
16:00

16:00-
17:00

21:00-
22:00

3-go Maja

Al. Papieza Jana Pawta Il

Aleja Niepodlegtosci

Aleja Piastow

Bogurodzicy

Bohaterdw Getta Warszawskiego

Jagiellonska

Jézefa Pitsudskiego

Kaszubska

Krélowej Jadwigi

Ks. Bogustawa

Matkowskiego

Monte Cassino

E. Batuki (dawniej Obroncéw
Stalingradu)

Partyzantow

Plac Grunwaldzki

Plac Lotnikow

36%

32%

27%

9%

Plac Odrodzenia

Plac Zwyciestwa

Plac Zotnierza Polskiego

Rayskiego

Stoistawa

Sciegiennego

Slaska

Smiatego

Sw. Wojciecha

Wieckowskiego

Wojska Polskiego

0%

15%

65%

36%

32%

81%

27%

40%

86%

27%

32%

87%

0%

36%

38%

33%

75%

Zrodfo: Opracowanie wilasne

| WYG International Sp. zo.0. | W: www.wyginternational.pl
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W garazach wielopoziomowych obiektow wielkopowierzchniowych znajdujgcych sie na obszarze objetym
zamoOwieniem, wykorzystanie miejsc parkingowych ksztattuje sie na poziomie od okoto 9% do 80%. Nie
wykazano wynikdw z godziny 7:00-8:00 dla CH Kaskada, ktdre przedstawiajg nizsze wartosci. W tej godzinie
centrum handlowe jest nieczynne, a wykazane parkowanie ma charakter incydentalny i niezwigzane jest z
funkcjonowaniem galerii jako miejsca robienia zakupdw. Te wyniki w kontekscie analizy parkowania sa
niemiarodajne, w zwigzku z czym nie zostaly uwzglednione. W ponizszych tabelach przedstawiono wyniki
pomiardw w poszczegolnych dniach i przedziatach czasowych.

Tabela 10. Stopien wykorzystania miejsc parkingowych w CH Kaskada
CH KASKADA (1000 m.p.)

Poniedziatek | Sroda Pigtek | Sobota | Niedziela
7:00-8:00 3.00% 1.80% | 0.70% | 6.10% | 0.00%
11:30-12:30 30.60% 66.10% | 47.20% | 31.20% | 25.90%
15:00-16:00 24.20% 44.00% | 39.70% | 80.30% | 73.00%
16:00-17:00 30.70% 32.80% | 50.80% | 77.60% | 61.30%

21:00-22:00 9.60% 14.30% | 46.40% | 23.90% | 2.80%
Zrodto: Opracowanie witasne

Tabela 11. Stopien wykorzystania miejsc parkingowych w CH Kupiec
CH KUPIEC (93 m.p.)

Poniedziatek | Sroda Pigtek | Sobota | Niedziela

7:00-8:00 39.80% 39.80% | 60.20% | 55.90% | 38.70%

11:30-12:30 34.40% 34.40% | 59.10% | 55.90% | 39.80%

15:00-16:00 36.60% 41.90% | 53.80% | 32.30% | 32.30%

16:00-17:00 36.60% 46.20% | 53.80% | 41.90% | 36.60%

21:00-22:00 47.30% 35.50% | 54.80% | 36.60% | 36.60%
Zrodto: Opracowanie witasne

W CH Kaskada najwieksze wykorzystanie parkingu obserwuje sie w sobote i niedziele, w godzinach 15:00-
16:00 oraz 16:00 — 17:00. Z kolei, w CH Kupiec w pigtek i sobote w godzinach 7:00 — 8:00 oraz 11:30 — 12:30.
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3. Analiza dostepnosci obszaru rewitalizacji komunikacja
publiczng

Koncepcja uspokojenia ruchu samochodowego w obszarze analizy z jednej strony w pewnym stopniu
ogranicza dostepno$¢ tym srodkiem transportu, z drugiej strony jednak utatwia inne sposoby samodzielnego
przemieszczania sie: usprawnia ruch pieszy i rowerowy. Przedmiotem analiz zawartych w ponizszym rozdziale
jest zwiekszenie dostepnosci obszaru dla komunikacji publicznej, ktdra stanowi optymalng suplementacje
ruchu pieszego dla podrézy dtuzszych.

3.1 Istniejacy uklad komunikacji publicznej

Obszar objety przedmiotem zamdwienia jest bardzo dobrze skomunikowany transportem zbiorowym.
Obstugiwany jest zaréwno przez komunikacje autobusowg (linie 70,75,86,87,B,E), jak i tramwajowg (linie
1,2,3,4,5,7,8,9,10,11,12).

Wyzej wymienione linie komunikacji publicznej komunikujg analizowany obszar z nastepujgcymi
czesciami miasta Szczecina: Giebokie, Potulicka, Turkusowa, Niebuszewo, Las Arkonski, Pomorzany,
Krzekowo, Nowe Miasto, Stocznia Szczecinska, Gumience, Ludowa, Osiedle Kaliny, Zaktady Piekarnicze, Plac
Rodta, Owocowa, Kotataja, Podbdrz, Osiedle Stoneczne, Osiedle Arkonskie, Osiedle Bukowe.

Brama Portowa wraz z placem Zwyciestwa oraz Plac Rodta (zlokalizowany w niedalekiej odlegtosci od
analizowanego obszaru) petnig funkcje weztdw przesiadkowych umozliwiajgcych przesiadke pomiedzy
komunikacjg tramwajowg i autobusowa.

Ponizszy rysunek przedstawia uktad linii komunikacji miejskiej wraz z lokalizacjg przystankéw na
analizowanym obszarze.
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Rysunek 2. Uktad linii komunikacji publicznej na obszarze objetym przedmiotem zamoéwienia.

N& feE

T A%

S Slreelmg (and) contributors, C

Legenda

Przystanki Przebieg lini komunikacji publicznej
@  Przystanki autobusowe

Przebieg lini autobusowych 86, 87, B, E

@  Przystanki autobusowe i tramwajowe s Przebieg lini tramwajowych

@  Przystanki tramwajowe Wydzielone pasy ruchu dla autobusoéw i tramwajow

Zrodfo: Opracowanie wiasne na podstawie http.//www.zditm.szczecin.pl

3.2 Analiza dostepnosci przystankéw komunikacji publicznej

W ramach opracowania wykonano analize dostepnosci komunikacyjnej przystankéw komunikacji
publicznej. Zatozono, ze akceptowalna przez uzytkownikdéw odlegtos¢ dojscia do przystanku wynosi 300m
(nalezy tag odlegtos¢ traktowac jako ,komfortowg” odlegtos¢ dojscia do przystanku). Izochrony opracowano
dla wszystkich przystankéw, lezacych w zakresie obszaru bedgcego przedmiotem zamodwienia.
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creative minds safe hands

Zespdt  przystankow
Brama Portowa

Przystanek Plac
Zwyciestwa (10731)

Strona 19 z 56
| WYG International Sp. z 0.0. | W: www.wyginternational.pl



creative minds safe hands

Przystanek Plac
Zwyciestwa (10711)

Zespdt  przystankow
Plac Zo'nierza
Polskiego

Strona 20 z 56
| WYG International Sp. z 0.0. | W: www.wyginternational.pl



creative minds safe hands

Przystanek Plac
Lotnikow

Przystanek  Swietego
Wojciecha
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Przystanek Plac Zgody

Przystanek
Krzywoustego
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Zespdt  przystankow
Plac Kosciuszki

Przystanek Plac
Szarych Szeregow
(11721)
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Zespdt  przystankow
Piastéw

Zespot  przystankow
Plac Szarych Szeregéw
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Przystanek Plac
Grunwaldzki

Przystanek Plac
Zamenhofa

Catos¢ obszaru jest dobrze obstuzona przez komunikacje publiczng, z kazdego jego miejsca dostepny
jest przystanek komunikacji miejskiej w odlegtosci nie wiekszej niz 300m.

Jednak biorgc pod uwage planowany rozwoj obszaru i jego rewitalizacje, analizowano utworzenie
3 nowych przystankow (w zaleznosci od proponowanej trasy) o roboczych nazwach ,Krolowej Jadwigi” (na
skrzyzowaniu ulic Btogostawionej, Krélowej Jadwigi i Bohateréw Getta Warszawskiego), ,Slaska” (na
skrzyzowaniu ulic Slaskiej i Batuki) i ,Bogurodzicy” (na skrzyzowaniu ulic Bogurodzicy i Sw. Wojciecha).
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Rysunek 3.¢oka_lizacja proponowanych przystankéw komunikacji autobusowej
V B ARG B

I

Zrodfo: Opracowanie wiasne

3.3 Koncepcja tras komunikacji publicznej obstugiwanych przez ,elektrobus”

Wprowadzenie autobusu elektrycznego jako gtdwnego Srodka transportu publicznego, zaréwno na
alei Wojska Polskiego oraz na catym analizowanym obszarze wraz z potencjalng lokalizacjg stacji tadowania
na placu Zwyciestwa, stanowi jedno z zatozen rewitalizacji tego obszaru. Niniejszg koncepcje wykonano przy
zatozeniu pozostawienia istniejgcego uktadu linii komunikacji publicznej. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze ze
wzgledu na ograniczenia zwigzane z zatozeniami i samym celem projektu, koncepcja tras komunikaciji
publicznej ma charakter uzupetniajgcy i uproszczony (nie obejmuje m.in. analityki ruchu na liniach
rownolegtych i przesiadkowych wzgledem ,elektrobusu” itp.). Ponadto nalezy wspomnie¢, ze znaczna ilos¢
zmian zwigzanych z komunikacja miejska wynika bezpo$rednio ze zmian dotyczacych organizacji ruchu
i zagospodarowania obszaru — w szczegolnosci uspokojenie ruchu samochodowego Alei Wojska Polskiego
powinno sie przetozy¢ na nieznaczny wzrost udziatu ruchu komunikacjg zbiorowa.
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3.3.1 Linia autobusowa wewnatrz obszaru objetego zamoéwieniem

Wychodzac naprzeciw postulatom mieszkancdw, w celu zwiekszenia dostepnosci analizowanego
obszaru komunikacjg publiczng, analizowano utworzenie linii autobusowej okdlnej w jedng strone,
obstugujacej ulice, na ktdrych obecnie nie funkcjonuig linie komunikacji publicznej, jednoczesnie zapewniajac
dojazd do punktéow umozliwiajgcych przesiadke na inne Srodki komunikacji miejskiej. Proponowang trase
wewnatrz obszaru objetego zamdwieniem przedstawia ponizszy rysunek.

Rysunek 4. Proponowana trasa linii autobusowej wewnatrz obszaru objetego zamoéwieniem

\ ’
L] W .

| Plac Szarych o
Szeregow ; " N

Krolowej Jadwigi

" oo SRS Bogurodzicy
(\—"\-.}\ )

Plac Zwyciestwa

Zrodfo.: Opracowanie wiasne

Linia komunikacji autobusowej o wyzej proponowanej trasie jest linig petnigca funkcje dowozowa do
innych form komunikacji publicznej, nie stanowi potgczenia analizowanego obszaru z zadnym obiektem
bedacym celem codziennych podrozy. Takie trasowanie linii wymusza korzystanie z przesiadek, a tym samym
zwieksza ucigzliwos¢ korzystania z komunikacji zbiorowe;j.
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Podstawowe parametry trasy przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 12. Podstawowe parametry proponowanej trasy wewnatrz obszaru objetego
Zzamowieniem

Dlugosc 3.429 km
Czas przejazdu 17 min 34s
Liczba przystankow 10
Zalozona czestotliwosc 15 min
Srednia liczba pasazeréw 21 0séb/h

Zrodto: Opracowanie witasne

Przeprowadzone analizy przy uzyciu modelu ruchu potwierdzajg niecelowo$¢ wprowadzania wyzej
przedstawionej trasy. Ze wzgledu na wykazane znikome zainteresowanie linig ($rednia liczba pasazeréw na
poziomie 21 osOb/h, przy zatozeniu czestotliwosci 15 minut), istnieje duze prawdopodobienstwo, iz jej
uruchomienie bedzie nierentowne. W zwigzku z powyzszym rekomenduje sie utworzenie linii wychodzacej
poza obszar objety zamdwieniem.

3.3.2 Linie autobusowe poza obszar objety zamoéwieniem

We wspdtpracy z Zarzadem Drdég i Transportu w Szczecinie, zaproponowano kolejne trasy w 3
wariantach, wychodzace poza obszar objety zamdwieniem.

Trasa w wariancie 1 jest rowniez trasg okdlng w jedng strone minimalnie wychodzacg poza
analizowany obszar, wykorzystujaca tylko jeden z wczesniej proponowanych przystankéw. Linia taczy obszar
rewitalizacji z okolicami Dworca Gtéwnego, dajgc mozliwos¢ przesiadki na kolej.

Podstawowe parametry trasy przedstawiono w tabeli ponizej.

Tabela 13. Podstawowe parametry proponowanej trasy w wariancie 1

Dlugosc¢ 4.459 km
Czas przejazdu 20 min 6s
Liczba przystankow 9
Zalozona czestotliwosc 15 min
Srednia liczba pasazeréow 25 0s6b/h

Zrodfo.: Opracowanie wiasne

Analiza wykonana przy uzyciu modelu ruchu pokazuje, ze wydtuzenie linii jedynie zblizajac sie do znaczacego
generatora ruchu, jakim jest Dworzec Gtéwny, nie powoduje znaczacego zwiekszenia atrakcyjnosci linii.
Srednia liczba pasazeréw wzrasta do 25 oséb/h.
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Rysunek 5. Proponowana trasa linii autobusowej w wariancie 1
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Zrodbo: Opracbwan/e witasne
obstuguje w obu kierunkach. Linia tgczy obszar rewitalizacji z Dworcem Gtéwnym, dajgc mozliwos¢ przesiadki

Trasa w wariancie 2 rowniez jest trasg okolng w jedng strone, z tym, ze czeS¢ Alei Wojska Polskiego
na kolej, bez koniecznosci pokonywania czesci drogi pieszo. Trasa w wariancie 2 nie wykorzystuje

proponowanych w poprzednim podrozdziale nowych przystankéw.
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RySL\mek 6. Proponowana trasa

Plac Szarych
Szeregow
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Plac Zwycigstwa
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Plac Zawiszy

Zrodfo: Opracowanie wiasne

Brama Portowa

linii autobusowej w wariancie 2

"

Wyszynskiego

Tabela 14. Podstawowe parametry proponowanej trasy w wariancie 2

Dlugos¢ 5.881 km
Czas przejazdu 25min31s
Liczba przystankow 12
Zalozona czestotliwosc 15 min
Srednia liczba pasazerow | 62 osoby/h

Zrédfo: Opracowanie witasne

Taki

sposdb poprowadzenia linii autobusowej jest zdecydowanie bardziej

uzytkownikéw, o czym $wiadczy wzrost $redniej liczby pasazerdéw do 62 osdb na godzine.

| WYG International Sp. zo.0. | W: www.wyginternational.pl

atrakcyjny dla

Strona 30 z 56



Trasa w wariancie 3 jest trasg okdlng w jedng strone. Linia tgczy obszar rewitalizacji z Urzedem Miasta
i Starym Miastem. Nie wykorzystuje proponowanych w poprzednim podrozdziale nowych przystankéw.

Rysunek 7. Proponowana trasa linii autobusowej w wariancie 3

"\m\, o Szeregéw

Plac Szarych

Zrodfo: Opracowanie wiasne

o x

Tabela 15. Podstawowe parametry proponowanej trasy w wariancie 3

Dlugos¢ 5.218 km
Czas przejazdu 21 min 47s
Liczba przystankow 10
Zatozona czestotliwos¢ 15 min
Srednia liczba pasazerow | 60 osdb/h

Zrodto: Opracowanie wtasne
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Obstuga obszaréw, na ktorych znajduje sie wiecej generatordw ruchu powoduje znaczacy wzrost
atrakcyjnosci proponowanej linii autobusowej, a tym samym zwiekszenie liczby pasazeréw, do poziomu
podobnego jak trasa w wariancie 2.

Pomimo wzrostu $redniej liczby pasazerow w wariancie 2 i 3 proponowanej trasy, nadal istnieje
zagrozenie, iz uruchomienie nowej linii autobusowej w takim ksztatcie bedzie nierentowne. W ponizszym
rozdziale przedstawiono inne mozliwosci wprowadzenia autobusu elektrycznego, w ktérych poniesione koszty
bedg bardziej adekwatne do uzyskanych efektow.

3.3.3 Inne mozliwe trasy elektrobusu

Opisane w poprzednich podrozdziatach rozwigzania zaktadaty trasowanie linii autobusowej
obstugiwanej przez elektrobusy jako nowej linii komunikacji zbiorowej, o stosunkowo ograniczonym zasiegu
obszarowym. Jednakze nalezy zauwazy¢, ze obszar objety zamdwieniem juz w chwili obecnej jest bardzo
dobrze obstugiwany komunikacjg zbiorowg (zaréwno autobusowg jak i tramwajowgq), na co wskazujg zaréwno
potoki ruchu w komunikacji zbiorowej jak i analizy lokalizacji przystankéw w obszarze opracowania (wlasciwie
catos¢ obszaru znajduje sie w strefie komfortowego dojécia do 300m). Rownoczesnie jest to tez teren
$rodmiejski o powigzaniach zwigzanych z catym obszarem miasta.

Pomimo faktu, ze drogi w obszarze objetym zamoéwieniem w bardzo niewielkim stopniu przenosza
ruch samochodowy o charakterze tranzytowym (jest to ruch gtéwnie zrédtowo-docelowy), jednakze istniejgce
linie komunikacji zbiorowej przecinajgce ten obszar majg charakter ogdlnomiejski i tego rodzaju przejazdy sg
nim realizowane.

Tego rodzaju charakterystyka obszaru i komunikacji w jego obrebie nie oznacza bynajmniej
bezcelowosci wprowadzania elektrobusu — jako teren srodmiejski jest to obszar koncentracji zanieczyszczen
powietrza (smogu - w szczegdlnoSci zwigzanego bezposrednio z ruchem komunikacyjnym), a takze tzw.
»Zanieczyszczenia hatasem”. Obstuga linii komunikacyjnych w obszarze $rédmiejskim ,elektrobusem” moze
w istotny sposéb wplywaé na ograniczenie tych ucigzliwosci i zapewnienie dogodnych warunkéw do
zamieszkiwania i bytowania mieszkancéw.

Jako jedno z mozliwych rozwigzan analizowano mozliwos¢ zastgpienia taboru, obstugujacego linie
autobusowe w obszarze analiz lub jego bezposrednim otoczeniu, elektrobusami. Mozliwos¢ takg daje m.in.
funkcjonujaca na alei Wojska Polskiego linia 87, mozliwe s3 takze potencjalne korekty przebiegdw linii nr 70,
75, 86 funkcjonujacych na obrzezach obszaru. Wstepne wyniki korekty przebiegéw istniejacych linii 70, 75
i 86 miaty charakter testowy, jednakze nie wykazaty efektywnosci przewozowej, dlatego tez zostaty odrzucone
i pominiete w dalszych analizach.

Potencjalne zastgpienie taboru na istniejgcej linii autobusowej (87) nie spowoduje zmiany liczby
pasazeréw dokonujgcych podrdzy, natomiast efekty $rodowiskowe nie sg przedmiotem analiz w ramach
niniejszego opracowania. Rownoczesnie korekta linii funkcjonujgcych na obrzezach obszaru moze miec
niebagatelne (w tym negatywne) skutki dla komunikacji zbiorowej rozumianej jako cato$¢ (wzrost liczby
pasazerow na jednej linii mogg pociggac za sobg straty na innych liniach, ograniczenie podrdzy dtugich na
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rzecz krétkich itp.). Ze wzgledu na cel niniejszego opracowania zrezygnowano z analiz istotnych zmian linii
komunikacyjnych dotyczacych catego obszaru miasta, skupiajgc sie jednoczesnie na zwiekszeniu dostepnosci
komunikacji zbiorowej bezposrednio dla obszaru.

Pod katem wyboru optymalnych potaczen mozliwych do obstugi elektrobusem przyjeto zatozenie
ograniczonej odlegtosci przejazdu (skupienie w obszarze $rodmiejskim przy ograniczonej ilosci taboru), przy
znacznej wielkosci przejazdéw miedzyrejonowych mozliwych do obstuzenia linig autobusowg (na podstawie
macierzy przejazdéw w modelu ruchu).

Rysunek 8. Schemat linii mozliwych do obstugi przez tabor elektryczny (trasy linii skorygowane
wz\glqdem istniejacych przebiegow, por. rys. 2)
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Szczegotowymi analizami objeto ,,dogeszczenie” kursowania istniejgcej linii autobusowej nr 87 na
odcinku od petli Owocowa Dworzec do jednego z najistotniejszych weztow przesiadkowych w Szczecinie przy
ul. KoMataja (nazwa wezta przesiadkowego, wiasciwie: do petli przy ul. Swietej Barbary).
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Tabela 16. Podstawowe parametry proponowanego ,dogeszczenia” linii 87

Diugos¢ 8.756 km
Czas przejazdu 29 min 11s
Liczba przystankow 10
Zalozona czestotliwosc 7,5 min
Srednia liczba pasazeréw 185 osdb/h

Jest to odcinek kluczowy jesli chodzi o zapetnianie taboru autobusowego, ktéry na podstawie
wstepnych analiz wykazywat najwiekszg efektywnos$¢ bez istotnego negatywnego wptywu na inne linie
komunikacji miejskiej lub funkcjonowanie komunikacji zbiorowej jako catosci. Forma ,dogeszczenia” ruchu
objeta pozostawienie istniejgcej linii autobusowej 87 i dodanie nowych kurséw elektrobuséw na wskazanym
odcinku, co jednak tylko w nieznacznym stopniu ograniczyto zajetos¢ taboru linii 87, natomiast spowodowato
istotny przyrost pasazeréw. Dotyczy to w szczegdlnosci pasazeréw bezposrednio z obszaru opracowania
podrdzujgcych do/z wezta przesiadkowego KoMataja. Jako wazny nalezy uznac tez fakt, ze zwiekszenie
dostepnosci komunikacyjnej obszaru objetego opracowaniem powoduje widoczne zmiany w potokach
pasazerskich na odcinkach poza tym obszarem (przemieszczenia wewnatrz obszaru ze wzgledu na mate
odlegtosci realizowane sg pieszo). Ponizszy rysunek obrazuje zmiany w potokach pasazerskich w przypadku
uruchomienia pofgczen elektrobusowych na odcinku linii 87: Owocowa Dworzec — KoHataja, wskazuje
jednoczesnie systemowe funkcjonowanie komunikacji miejskiej (konkurencyjno$¢ przewidzianych kursow
elektrobusu wzgledem pewnych linii autobusowych i tramwajowych przy komplementarnosci i przesiadkach
wzgledem innych linii).
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Rysunek 9. Roznice w wielkosci potokow w komunikacji miejskiej [rano] (linia elektrobusu w czesci trasy lini
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Rysunek 10. Roznice w wielkosci potokow w komunikacji miejskiej [popotudnie] (linia elektrobusu w czesci trasy linii 87 do ul.

Kohlataja)
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Rysunek 11. Roznice w wielkosci potokéw w komunikacji miejskiej [rano] (bez linii elektrobusu)
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kiej [popotudnie] (bez linii elektrobusu)

Rysunek 12. Roznice w wielkosci potokow w komunikacji miejs

o \ N\ W\ SReLenQ

.| wariant inwestyc. - wariant bazowy
I <- o ograniczenie ruchu
- >0 {wzrost ruchu)

Ten

| O ‘
@!)pansuaamm% '.-sguﬁllhuiula /

Zrédto: Opracowanie wtasne

Strona 38 z 56



Zamieszczone rysunki roznicowe 9-12 zostaty przygotowane jako suma potokéw komunikacji
tramwajowej i autobusowej, ze wzgledu na systemowe funkcjonowanie catosci komunikacji miejskiej tzn. np.
ograniczenia przejazdow wybranymi liniami tramwajowymi rekompensowane sg wzrostem ruchu w
autobusach na liniach réwnolegtych itp. nie mozna jednak analizowac przejazdéw tramwajowych w oderwaniu
od autobusowych ze wzgledu na komplementarno$¢ obu $rodkéw transportu (wybdr pomiedzy tramwajem i
autobusem dotyczy dostepnosci, Sciezki i czasu przejazdu, ale nie zmiany charakteru przejazdu, jak w
przypadku wyboru miedzy samochodem i komunikacjg miejska).

Na rysunkach 9-12 widoczne sg pewne fluktuacje ruchowe na placu Zwyciestwa, nalezy mie¢ jednak
na uwadze, ze wigza sie one z reorganizacjg ruchu komunikacji miejskiej w tym obszarze i dopuszczeniem
ruchu autobusowego po wydzielonym torowisku z buspasem, a nie sg przejeciami z komunikacji indywidualnej
(samochodowej) lub innych ciagdw komunikacyjnych.

Przy ograniczeniu obszaru funkcjonowania linii elektrobusowej do obszaru centralnego Szczecina
(ze wzgledu na ograniczong iloS¢ taboru, a takze maksymalizacje zyskow Srodowiskowych w obszarze
$rodmiejskim) linia elektrobusowa do ul. Kotataja wykazata wysoka efektywnos¢, jednoczesnie wskazujgc na
istotno$¢ potaczen obszaru, ktorych efekty obserwowane sg przede wszystkim poza tym obszarem
(najistotniejsze zwiekszenie potokéw pasazerskich widoczne jest od granicy obszaru opracowania do ul
KoMataja, podczas gdy w obszarze opracowania zmiany potokow ruchu sg ograniczone).

Funkcjonowanie elektrobusu na stosunkowo ograniczonej trasie srddmiejskiej pozwoli zaréwno na
wdrozenie i przetestowanie taboru elektrycznego w ramach komunikacji miejskiej Szczecina, jak
i zmaksymalizowanie korzysci Srodowiskowych w obszarze Srédmiejskim nawet przy ograniczonej ilosci taboru
elektrycznego.

Istniejgca linia autobusowa nr 87 obstuguje stosunkowo duzy obszar miasta (od okolic Dworca
Gléwnego w kierunku potnocnej granicy miasta tzn. do Podbdrza) jednakze wiekszos¢ duzych potencjatow
ruchotworczych (w tym zwigzanych bezposrednio z obszarem objetym zamoéwieniem) potozona jest na odcinku
do wezta przesiadkowego KoHataja. Réwnoczesnie takze ze wzgledu na dostepnos¢ znacznej ilosci innych linii
komunikacji miejskiej w ramach przystanku Kotgtaja minimalizowany jest wptyw ograniczenia dtugosci linii
autobusowej nr 87.

Analizy funkcjonalnosci elektrobusu przewidywaty funkcjonowanie dodatkowych autobuséw na
wskazanym odcinku pomiedzy petlami Owocowa Dworzec — Kottgtaja w formie badz to skroconego kursu linii
87, badz tez jako odrebnej linii ,,e-bus”. Rozwigzanie takie, w Swietle pozostatych analiz, wydaje sie optymalne,
zarowno ze wzgledu bezposrednio na liczbe pasazeréow przewozonych linig, jak rowniez ze wzgledu na istotne
zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej obszaru (pod wzgledem czasowym) i ksztaltowanie zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw.

Nalezy podkresli¢ fakt, ze wprowadzenie nowej linii elektrobusu w znacznym stopniu zwieksza efekt
uzyskany w ramach projektu uspokojenia i ograniczenia ruchu samochodowego na alei Wojska Polskiego.
Rysunek 8 i 9 (poréownawczo wzgledem rys. 11 i 12) wskazuje charakterystyke zmian dotyczacych przejazdow
komunikacjg miejskg i zwigzanych bezposrednio z uspokojeniem ruchu na alei Wojska Polskiego i zmianami
organizacji ruchu samochodowego w obszarze, wskazuje bowiem zmiany charakterystyki przejazdéw przy
istniejgcym uktadzie linii komunikacji zbiorowej (cho¢ pewne zmiany dotyczg m.in. lokalizacji przystankéw i
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reorganizacji ruchu na pl. Zwyciestwa). Wzrost atrakcyjnosci dojazdow komunikacjg miejskg z/do obszaru
wigze sie z ograniczeniami i uspokojeniem ruchu samochodowego i zwiekszeniem dostepnosci niektorych
przystankow, zmiany te nawet jesli w skali ogdlnomiejskiej majg charakter ograniczony, to dla mieszkancow
obszaru mogg miec istotne znaczenie. Efekt usprawnienia funkcjonalnego komunikacji zbiorowej znacznie
poteguje uzupetnienie linii komunikacji zbiorowej o dodatkowe przejazdy linii elektrobusowej przez obszar
opracowania, ktérego efekty mozna zaobserwowac na rysunkach 9-10.

Podsumowanie

Wyzej proponowane trasy obstugujgce gtownie centrum miasta, majg niewielki wptyw na zmiane
udziatu komunikacji zbiorowej w wykonywanych podrézach, a zwiekszenie dostepnosci obszaru komunikacjg
publiczng ma charakter wytgcznie czasowy. Obecny uktad komunikacji publicznej w analizowanym obszarze
zapewnia bardzo dobrg dostepno$¢ obszaru transportem zbiorowym pod wzgledem obszarowym, jednakze
czestotliwos¢ kursowania komunikacji publicznej wptywa w istotnym stopniu na jej konkurencyjnos$¢ wzgledem
innych Srodkéw transportu.

Wprowadzenie nowej linii autobusowej w obecnym systemie funkcjonalnym komunikacji zbiorowej
w formie obstugujgcej wytgcznie obszar objety zamowieniem, jak rdwniez w nieznacznie rozszerzonym
o tereny przylegte, nie znajduje uzasadnienia funkcjonalnego i ekonomicznego, przede wszystkim ze wzgledu
na charakter podrdzy z/do $rodmiescia wykonywanych na znacznie wieksze odlegtosci.

Z kolei, ze wzgledu na szerokie powigzania funkcjonalne systemu komunikacji miejskiej w Szczecinie
(przesiadki, konkurencyjnos¢, przejecia pasazerow z linii o rownolegtym przebiegu oraz intensyfikacje ruchu
na liniach wzajemnie sie uzupetniajgcych z dogodng przesiadka), okreslanie przebiegu nowej linii w catym
obszarze miasta (lub modyfikacja istniejgcych ,dtugich” linii miejskich), powinna zosta¢ poprzedzona analizami
komunikacji zbiorowej znacznie wykraczajgcymi poza zakres niniejszego opracowania i dotyczacymi catego
obszaru miasta i aglomeraciji.

Rekomendowanym rozwigzaniem jest zwiekszenie czestotliwosci kursowania na linii autobusowej
nr 87, optymalnie dla catej dtugosci linii rejonu dworca PKP (Owocowa Dworzec) do Warszewa (zwiaszcza
w perspektywie rozbudowy dzielnicy Warszewo i zwiekszenia liczby mieszkancéw). W przypadku
ograniczonych zasobow (np. ilosci taboru elektrycznego) rekomenduje sie zwiekszenie czestotliwosci
kursowania linii autobusowej nr 87 przynajmniej na odcinku Owocowa Dworzec — wezet przesiadkowy
KoMataja (w formie ,nowej” linii lub jako ,kursy skrocone” autobusu 87), jako rozwigzanie zapewniajgce
zwiekszenie funkcjonalnosci komunikacji zbiorowej w ogolnosci, posiadajgce uzasadnienie ze wzgledu na
istotne potoki pasazerskie jakie moze obstuzy¢, a takze umozliwiajgce wdrozenie i optymalne wykorzystanie
nawet stosunkowo ograniczonej liczby autobusowego taboru elektrycznego. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze
przystanek przy ul. Kottataja prawdopodobnie nie bedzie posiadat stacji tadowania autobuséw, znaczne zmiany
w funkcjonowaniu komunikacji zbiorowej moze tez wprowadzi¢ przewidywana budowa wezta przesiadkowego
z petla autobusowag przy Dworcu Niebuszewo. Stad tez ewentualna forma skréconego kursowania
elektrobuséw w ramach przebiegu linii 87, linia ta powinna mie¢ charakter tymczasowy wzgledem mozliwych
rozwigzan funkcjonalnych komunikacji zbiorowej zwigzanych z weztem przesiadkowym Dworca Niebuszewo.
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Rozwigzanie rekomendowane nie wykorzystuje dodatkowych przystankéw autobusowych, jednakze
zwieksza czasowg dostepnos$¢ komunikacji zbiorowej w obszarze opracowania i w istotnym stopniu utatwia
obstuge potokow pasazerskich zwigzanych bezposrednio z obszarem objetym zamoéwieniem.

Ze wzgledu na rozwigzania techniczne zwigzane bezposrednio z obstugg taboru elektrycznego, wybor
wiasnie linii nr 87 takze znajduje poparcie ze wzgledu na mozliwe lokalizacje punktéw fadowania w obszarze
petli autobusowej Owocowa Dworzec.

3.4 Proponowany tabor

Wielko$¢ taboru powinna by¢ dostosowana do potokéw podréznych korzystajacych z poszczegdinych
linii autobusowych. Jak wynika z powyzszej analizy, atrakcyjnosc linii, a tym samym liczba pasazeréw, zalezna
jest od liczby i rodzaju generatoréw ruchu potozonych w sasiedztwie zaktadanych przystankéw komunikacji
publicznej. Analizowane trasy w godzinie szczytu przyciggaty od 21 do 62 oséb na godzine. Dodatkowo
przeanalizowano dostepne historyczne badania napetniern komunikacji publicznej.

Wg badan napetnienia pojazdéw komunikacji zbiorowej przeprowadzonych w ramach KBR 2016,
$rednie napetnienie autobusu komunikacji miejskiej na ul. Wojska Polskiego wynosi 26 osob/ pojazd.

Podobnym wynikiem charakteryzujg sie badania napetnien przeprowadzone na potrzeby wykonania
modelu ruchu dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego na przystankach komunikacji miejskiej
zlokalizowanych w obszarze objetym zamdwieniem. Na samym Placu Zgody, te badania wykazaty $rednie
napetnienie w autobusach réwne 18 osob.

Biorgc pod uwage powyzsze oraz fakt, iz proponowany tabor powinien by¢ w pewnym stopniu
uniwersalny, proponuje sie wykorzystanie taboru w wersji 12-metrowej. W ponizszej tabeli przedstawiono
liczbe miejsc przyktadowych, dostepnych na rynku autobuséw elektrycznych.

Tabela 17. Liczba miejsc w autobusach elektrycznych

Liczba miejsc Ogodtem Siedzacych
Solaris Urbino 12m 99 39
Solaris Urbino 8.9m 50 26
Volvo 12m 105 34
Ursus City Smile 12m 81 26
Ursus City Smile 10m 83 26
Ursus City Smile 8.5m 60 22

Zrodfo.: Opracowanie wiasne
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3.5 Koncepcja infrastruktury szybkiego tadowania pojazdow

Infrastrukture szybkiego tadowania autobusoéw elektrycznych zgodnie z warunkami umowy
zaproponowano na pl. Zwyciestwa (w rejonie skrzyzowania z ul. Kaszubskg). Lokalizacja ta zostata wybrana
ze wzgledu na mozliwosci rozbudowy istniejgcej zatoki autobusowej do wielkosci pozwalajacej na postdj
autobusu w czasie fadowania. Rozbudowa polega na zmianie dtugosci istniejgcej zatoki z 20 do 40 m tak, by
zminimalizowa¢ utrudnienia dla dotychczasowego ruchu autobusowego podczas postoju pojazdu na
stanowisku tadowania.

Proponuje sie zastosowac urzadzenie wyposazone w system pantografu, gdzie podstawa zajmowata
bedzie ok. 1,3 x 0,7m. Czas tadowania wynoszacy 10 -12 min powoduje dofadowanie baterii do poziomu
pozwalajgcego przejechanie kolejnych 30km.

Fot. Przyktad pantografu zintegrowanego z tadowarka.
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Rysunek 13. Lokalizacja miejsca szybkiego tadowania - Plac Zwyciestwa
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Proponowana lokalizacja stanowiska fadowania na Placu Zwyciestwa nie spetnia wymagan zapisanych
ponizej:

e Projekt przebudowy Placu Zwyciestwa zakfada likwidacje dotychczasowej zatoki, gdzie
komunikacja autobusowa zostanie przekierowana na torowisko w rejonie Placu Zwyciestwa,
a w miejscu zlikwidowanej zatoki powstanie Sciezka rowerowa. Inwestycja dotyczaca
przebudowy Placu Zwyciestwa jest na etapie przetargu na roboty budowlane (pierwsze
postepowanie przetargowe zostato uniewaznione z uwagi na fakt, ze ceny ofertowe znaczaco
przekraczaty budzet Zamawiajgcego).

o Istniejgca zatoka w obecnej formie jest intensywnie obcigzona przez pojazdy komunikacji
miejskiej zaréwno liniami zwyktymi, jak i przyspieszonymi - postdj autobusu podczas
tadowania moze spowodowac duze utrudnienia dla innych pojazdéw, ktére beda musiaty
oming¢ autobus elektryczny.

e Dla proponowanych linii elektrycznych przystanek Plac Zwyciestwa powinien by¢ przystankiem
przelotowym. Wymuszony postdj autobusu i tadowanie akumulatoréw charakteryzuje ten
przystanek raczej jako koncowy, co wigze sie z koniecznoscig zapewnienia zaplecza socjalnego
dla kierowcy.
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e Wigczanie sie do ruchu oraz wykonanie manewru skretu w lewo powodowato bedzie
utrudnienia w ruchu ze wzgledu na konieczno$¢ przejazdu przez trzy pasy ruchu na krétkim
odcinku.

e Planowana przebudowa Placu Zwyciestwa zaktada likwidacje istniejgcych zatok oraz
skierowanie komunikacji autobusowej na torowisko tramwajowe. Inwestowanie w te
lokalizacje jako miejsce tadowania autobuséw w przypadku przebudowy Placu Zwyciestwa
bedzie rozwigzaniem tymczasowym.

W zwigzku z powyzszym oraz konsultacjg z przedstawicielami Zarzadu Drdg i Transportu Miejskiego
w Szczecinie, ktérzy dokonali wizji lokalnej z udziatem przedstawicieli Biura Strategii, proponuje sie
zlokalizowa¢ stacje szybkiego tadowania autobuséw elektrycznych na przystanku ,,Owocowa Dworzec” lub
~Dworzec Gtowny”

Powyzsze lokalizacje nalezy rozpatrywaé indywidualnie przed rozpoczeciem prac zwigzanych
z projektowaniem i przebudowa.

R sune 14. Lokalizacja miejsca szybkiego Iadovyania na prz stanku ,,Owocowa Dwrzec"
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3
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4. Koncepcja uspokojenia ruchu

4.1 Podstawa opracowania

e umowa z inwestorem zawarta w dniu 16.08.2017

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkdéw
technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie.

e Podkitad geodezyjny

e Obowigzujgce Prawo Budowlane, Polskie Normy, przepisy i zasady wiedzy technicznej

4.2 Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest koncepcja uspokojenia ruchu samochodowego oraz zwiekszenia
dostepnosci obszaru rewitalizacji komunikacjg publiczng. Zakres opracowania obejmuje przebudowe jezdni,
przebudowe istniejgcych ciggdw pieszych i rowerowych oraz wykonanie elementéw matej architektury. Catos¢
planowanej inwestycji miesci sie w granicach pasa drogowego.

4.3 Stan istniejacy
4.3.1 Ul. Jagiellonska

Ulica Jagiellonska jest drogg gminng, klasy ,L”, jednojezdniowg, na ktérej obowigzuje ruch
dwukierunkowy. W pasie drogowym znajduje sie jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 11.0m oraz
obustronne chodniki o szerokosci 3,5-4,5m o niejednorodnej nawierzchni tj. czerwonych piyt granitowych,
szarej kostki kamiennej oraz ptyt betonowych. Chodniki stuzg réwniez jako miejsca postojowe, gdzie
parkowanie odbywa sie réwnolegle do jezdni po obydwu jej stronach. Nawierzchnia zjazdéw na odcinku
objetym opracowaniem jest taka sama jak na chodnikach i nie wyrdznia sie w szczegdlny sposéb.

4.3.2 Ul. Monte Cassino

Ulica Monte Cassino jest drogg gminng, klasy ,L”, jednojezdniowg, na ktdrej obowigzuje ruch
jednokierunkowy. W pasie drogowym znajduje sie jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szerokosci ok. 11.0m
oraz obustronne chodniki o szerokosci 4,0-4,5m o niejednorodnej nawierzchni tj. czerwonych ptyt granitowych,
szarej kostki kamiennej oraz ptyt betonowych. Nawierzchnia zjazdéw na odcinku objetym opracowaniem jest
taka sama jak na chodnikach i nie wyrdznia sie w szczegdlny sposéb.

Parkowanie odbywa sie obustronnie skosnie czeSciowo na jezdni i chodniku.
4.3.3 Ul. Generata Ludomita Rayskiego

Ulica Rayskiego jest drogg wewnetrzng, jednojezdniowa, na ktdrej obowigzuje ruch jednokierunkowy.
Na jezdni wykonany zostat kontrapas dla rowerzystéw. W pasie drogowym znajduje sie jezdnia o nawierzchni
bitumicznej o szerokosci 11.0m i obustronne chodniki o szerokosci 4-4,5m o niejednorodnej nawierzchni tj.
szarych i czerwonych ptyt granitowych i szarej kostki kamiennej. Zjazdy wykonane zostaty z kostki kamiennej
koloru szarego. Jezdnia z obu stron ograniczona jest kraweznikiem kamiennym. Parkowanie odbywa sie

Strona 46 z 56

| WYG International Sp. zo.0. | W: www.wyginternational.pl



obustronnie w sposdb uporzadkowany - po stronie potnocnej skosnie czesciowo na jezdni i chodniku, po
stronie potudniowej réwnolegle na jezdni.

4.3.4 Ul. Slaska

Ulica Slaska (Odcinek Plac Grunwaldzki — Edmunda Batuki)

Ulica Slaska jest droga klasy ,L”, jednojezdniowa, na ktérej obowigzuje ruch jednokierunkowy. Na
jezdni wykonany zostat kontrapas dla rowerzystéw. W pasie drogowym znajduje sie jezdnia o nawierzchni
bitumicznej o szerokosci ok 10,5-11m i obustronne chodniki o szerokosci 4,0-4,5m o niejednorodnej
nawierzchni tj. czerwonych ptyt granitowych bruku kamiennego oraz szarej kostki kamiennej. Zjazdy
wykonano z kostki kamiennej oraz ptyt betonowych. Jezdnia z obu stron ograniczona jest kraweznikiem
kamiennym. Parkowanie odbywa sie obustronnie w sposdb uporzadkowany - po stronie zachodniej sko$nie
czesciowo na jezdni i chodniku, po stronie zachodniej réwnolegle na jezdni.

UI. Slaska (Odcinek Edmunda Batuki - Wieckowskiego)

Ulica Slaska jest droga klasy ,D”, jednojezdniowa, na ktérej obowiazuje ruch dwukierunkowy. W pasie
drogowym znajduje sie jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szerokosci ok. 10,5m i obustronne chodniki
o szerokosci 4,0m o nawierzchni z ptyt betonowych. Nawierzchnia zjazdéw jest taka sama jak chodnikéw.
Jezdnia z obydwu stron ograniczona jest kraweznikiem kamiennym. Parkowanie odbywa sie obustronnie w
sposob uporzadkowany - po stronie zachodniej skosnie czesciowo na jezdni i chodniku, po stronie wschodniej
rownolegle na jezdni.

4.3.5 Ul. Stanistawa Wieckowskiego

Ulica S. Wieckowskiego jest drogg klasy ,D”, jednojezdniowg, na ktérej obowigzuje ruch
dwukierunkowy. W pasie drogowym znajduje sie jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szerokosci ok 7,5-9,0m
i obustronne chodniki o niejednorodnej nawierzchni z ptyt kamiennych i betonowych, trylinki oraz kostki
brukowej o szerokosci ok 2,0-4,0m. Nawierzchnia zjazdéw jest wykonana z trylinki. Jezdnia z obydwu stron
ograniczona jest kraweznikiem kamiennym. Parkowanie odbywa sie obustronnie oraz réwnolegle na jezdni

4.3.6 UL. Swietego Wojciecha (odcinek Brama Portowa — Bogurodzicy, Edmunda
Batuki — Jagiellonska)

Ulica Sw. Wojciecha jest droga klasy ,L”, jednojezdniowa, na ktdrej obowigzuje ruch jednokierunkowy.
W pasie drogowym znajduje sie jezdnia o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 11m i obustronne chodniki
0 zréznicowanej nawierzchni z ptyt kamiennych i betonowych oraz kostki kamiennej o szerokosci ok 4,0m.
Nawierzchnia zjazddw jest taka sama jak chodnikéw. Jezdnia z obydwu stron ograniczona jest kraweznikiem
kamiennym. Parkowanie w zaleznosci od odcinka odbywa sie sko$nie oraz réwnolegle czesciowo na jezdni, a
czesciowo na chodniku

4.3.7 Ul. Kaszubska (odcinek Brama Portowa — Bogurodzicy; Stoistawa — Brama
Portowa)
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Ulica Kaszubska jest droga klasy ,L”, jednojezdniowa. Jezdnia z obydwu stron ograniczona jest
kraweznikiem kamiennym.

Ul. Kaszubska na odcinku Brama Portowa — Bogurodzicy jest ulica dwukierunkowg o nawierzchni
bitumicznej i szerokosci ok. 11,0m z obustronnymi chodnikami z ptyt betonowych. Zjazdy wykonane sg
z trylinki oraz kostki kamiennej koloru czarnego. Parkowanie odbywa sie w sposob uporzadkowany po obydwu
stronach jezdni prostopadle na jezdni z czeSciowym zajeciem chodnika oraz réwnolegle na jezdni.

Ul. Kaszubska na odcinku Stoistawa — Brama Portowa jest ulica dwukierunkowg o nawierzchni z kostki
kamiennej i szerokosci ok 10,5m. Po stronie zachodniej zlokalizowana jest zatoka do parkowania
prostopadtego o nawierzchni z kostki kamiennej. Obustronne chodniki o szerokosci 3,5-5m wykonane sg z ptyt
kamiennych oraz betonowych.

4.3.8 Ul. Partyzantow, Stoistawa

Ulica Partyzantéw i Stoistawa sg to ulice jednojezdniowe klasy ,D” o nawierzchni bitumicznej
obustronnie ograniczone kraweznikiem kamiennym.

Ulica Partyzantow jest ulica dwukierunkowg ,$lepg” o szerokosci nawierzchnia ok 10,0m
Z obustronnymi chodnikami szerokosci ok. 3-3,5m o nawierzchni z ptyt kamiennych i betonowych. Parkowanie
odbywa sie skosnie oraz prostopadle w wyznaczonych miejscach.

Ulica Stoistawa jest ulicg jednokierunkowg o szerokosci nawierzchni bitumicznej szerokosci ok. 11,0m
z obustronnymi chodnikami o szerokosci ok 3,5m z ptyt kamiennych i betonowych. Parkowanie odbywa sie
jednostronnie prostopadle na jezdni.

4.4 Opis rozwigzan projektowych

Utozenie wskaznikowych piytek chodnikowych w obrebie przej$¢ dla pieszych oraz przystankéw
komunikacji miejskiej, nalezy zaprojektowac¢ zgodnie z kartg ,,O0ZNAKOWANIE 01" i ,OZNAKOWANIE 02"
z Katalogu Nawierzchni Miasta Szczecin lub uzgodni¢ z Polskim Zwigzkiem Niewidomych Okreg
Zachodniopomorski, ul. Pitsudzkiego 37, 70-423 Szczecin.

4.4.1 Ul. Jagiellonska

Jezdnia i chodniki

W ciggu ulicy Jagiellonskiej przewiduje sie wykonanie nowej konstrukgji jezdni z kostki kamiennej oraz
ciggéw pieszych z duzych piyt granitowych. Ulica Jagiellonska ze wzgledu na swdéj charakter oraz ruch
pojazdow komunikacji miejskiej projektowana jest jako dwukierunkowa o szerokosci nawierzchni 6,50m. Na
ulicy przewiduje sie wprowadzenie strefy ruchu z ograniczeniem predkosci maksymalnej do 30km/h, dzieki
czemu pieszy bedzie mégt przekraczaé jezdnie w dowolnym miejscu, a ruch rowerzystow odbywat sie bedzie
na zasadach ogolnych. Przebudowana zostanie takze jezdnia w rejonie skrzyzowan oraz w rejonie
~sugerowanych” przejs¢ dla pieszych. W ciggu ulicy krawezniki zaprojektowano jako obnizone tak, by zapewnic¢
prowadzenie wod opadowych oraz ograniczy¢ bariery komunikacyjne dla o0sob starszych badz
niepetnosprawnych. Na jezdni zaprojektowano nawierzchnie z kostki granitowej szarej 15x30cm ukfadanej na
styk.
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Nawierzchnie chodnikéw o szerokosci ok 3,70m zaprojektowano z ptyt kamiennych o wymiarach
60x100cm uktadanych na styk. Nalezy zastosowac ptyty granitowe koloru szarego i rézowego - stosunek 85%
szarych pityt 15% rdézowych ptyt. Opaske wzdtuz kraweznika i przy budynkach nalezy wykonac¢ z kostki
kamiennej szarej 10x10x10cm.

Parkowanie

W ciggu ulicy sugeruje sie wykonanie obustronnych stanowisk postojowych usytuowanych réwnolegle
do osi jezdni. Na etapie projektu budowlanego oraz organizacji ruchu, w miejscach narazonych na
nieprzepisowe parkowanie pojazdow nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ zastosowania stupkdw zabezpieczajacych, a
takze poddac analizie mozliwo$¢ wydzielenia miejsc dla dostawcow towardw oraz osdb niepetnosprawnych.

Zielen, mata architektura
Na odcinku objetym opracowaniem koncepcyjnie wskazano lokalizacje pojedynczych drzew, donic

z nasadzeniami, tawek oraz stojakéw dla rowerdéw. Powyzsze rozwigzanie oraz brak barier komunikacyjnych
dla oséb niepetnosprawnych ma na celu zmobilizowanie mieszkancéw do aktywnego spedzania czasu na
zewnatrz oraz ozywienia w ciggu projektowanej ulicy. Doktadng lokalizacje, wyglad matej architektury oraz
gatunki roélin nalezy wskaza¢ na etapie projektu budowlanego. Ponadto na etapie projektu budowlanego
nalezy uzyskac opinie rzeczoznawcy do spraw przeciw pozarowych,

4.4.2 Ul Monte Cassino, ul. Ludomila Rayskiego

Jezdnia i chodniki

W ciggu ulic Monte Cassino i Rayskiego przewiduje sie wykonanie nowej konstrukcji jezdni z kostki
kamiennej oraz ciggdéw pieszych z duzych ptyt granitowych. Na ulicy przewiduje sie wprowadzenie strefy ruchu
z ograniczeniem predkosci maksymalnej do 30km/h, dzieki czemu pieszy bedzie mdgt przekraczac jezdnie
w dowolnym miejscu, a ruch rowerzystow odbywat sie bedzie na zasadach ogdlnych.

Przebudowana zostanie takze jezdnia w rejonie skrzyzowan oraz w rejonie ,sugerowanych” przejsc¢
dla pieszych. W ciggu ulic krawezniki zaprojektowano jako obnizone tak, by zapewni¢ prowadzenie waéd
opadowych oraz ograniczy¢ bariery komunikacyjne dla osdb starszych badz niepetnosprawnych. Na jezdni
zaprojektowano nawierzchnie z kostki granitowej szarej 15x30cm uktadanej na styk.

Ulice Monte Cassino i Ludomita Rayskiego projektuje sie jako jednokierunkowe o szerokosci 5,0m.
Nawierzchnie jezdni zaprojektowano w dwoch kolorach w celu jej optycznego zawezenia, co przetozy sie na
wieksze bezpieczenstwo pieszych oraz rowerzystow. Srodkowa cze$¢ jezdni o szerokosci 3,0m jest z kostki
granitowanej szarej, natomiast pozostata cze$¢ jezdni z kostki granitowej ciemnoszarej. Przyjeto tg sama
kolorystyke nawierzchni oraz stanowisk postojowych co w przysztosci pozwoli w fatwy sposdb zmienic
przeznaczenie terenu. Wprowadzajgc ograniczenia w ruchu poprzez nowe oznakowanie pionowe uzyskamy
szeroki cigg pieszy z mozliwoscig dowolnej aranzacji czesci wzdtuz istniejgcej zabudowy.

Nawierzchnie chodnikdow zaprojektowano o szerokosci 3,7-5,40m z piyt kamiennych o wymiarach
60x100cm uktadanych na styk. Nalezy zastosowac ptyty granitowe koloru szarego i ré6zowego - stosunek 85%
szarych plyt 15% rdézowych ptyt. Opaske wzdtuz kraweznika i przy budynkach nalezy wykonac z kostki
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kamiennej szarej 10x10x10cm. Zgodnie z zapisami MPZP na etapie projektu budowlanego nalezy utrzymac
$lad istniejgcych kraweznikdw.

Parkowanie

W ciggu ulic sugeruje sie wykonanie stanowisk postojowych usytuowanych po jednej stronie
rownolegle a po drugiej skosnie do osi jezdni. Ze wzgledu na fakt, ze poszczegdlnych stanowisk postojowych
proponuje sie nie wydziela¢, a sposdb umieszczania pojazdu nalezy wskaza¢ na znakach pionowych,
parkowanie sko$ne moze by¢ zmienione na prostopadte, co pozwoli uzyska¢ wiekszg liczbe stanowisk
postojowych.

Na etapie projektu budowlanego oraz organizacji ruchu, w miejscach narazonych na nieprzepisowe
parkowanie pojazddéw nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ zastosowania stupkdéw zabezpieczajgcych, a takze poddac
analizie mozliwos¢ wydzielenia miejsc dla dostawcédw towardw oraz oséb niepetnosprawnych.

Zielen, mata architektura

Na odcinku objetym opracowaniem koncepcyjnie wskazano lokalizacje pojedynczych drzew, donic
z nasadzeniami, tawek oraz stojakéw dla rowerdéw. Powyzsze rozwigzanie oraz brak barier komunikacyjnych
dla oséb niepetnosprawnych ma na celu zmobilizowanie mieszkancéw do aktywnego spedzania czasu na
zewnatrz oraz ozywienia w ciggu projektowanej ulicy. Doktadng lokalizacje, wyglad matej architektury oraz
gatunki roélin nalezy wskaza¢ na etapie projektu budowlanego. Ponadto na etapie projektu budowlanego
nalezy uzyskac opinie rzeczoznawcy do spraw przeciw pozarowych.

4.4.3 Ul Slaska

Jezdnia i chodniki

W ciagu ulicy Slaskiej przewiduje sie wykonanie nowej konstrukcji jezdni z kostki kamiennej oraz
ciggébw pieszych z duzych plyt granitowych. Na ulicy przewiduje sie wprowadzenie strefy ruchu
z ograniczeniem predkosci maksymalnej do 30km/h, dzieki czemu pieszy bedzie mogt przekraczac jezdnie
w dowolnym miejscu, a ruch rowerzystow odbywat sie bedzie na zasadach ogodlnych.

Przebudowana zostanie takze jezdnia w rejonie skrzyzowan oraz w rejonie ,sugerowanych” przejs¢
dla pieszych. W ciggu ulicy krawezniki zaprojektowano jako obnizone tak, by zapewni¢ prowadzenie wadd
opadowych oraz ograniczy¢ bariery komunikacyjne dla oséb starszych badz niepetnosprawnych. Na jezdni
zaprojektowano nawierzchnie z kostki granitowej szarej 15x30cm ukfadanej na styk.

Przedmiotowa ulica ze wzgledu na sposéb prowadzenia ruchu skfada sie dwdch odcinkéw:

¢ jednokierunkowego na odcinku Plac Grunwaldzki — Edmunda Batuki (dawniej Obroncéw Stalingradu),
e dwukierunkowego na odcinku Edmunda Batuki (dawniej Obroncow Stalingradu)— Stanistawa
Wieckowskiego.

Na odcinku jednokierunkowym ulica Slaska projektowana jest o szerokosci 5,0m. Nawierzchnie jezdni
zaprojektowano w dwdch kolorach w celu jej optycznego zawezenia co przetozy sie wieksze bezpieczenstwo
pieszych oraz rowerzystow. Srodkowa czeéé jezdni o szerokosci 3,0m jest z kostki granitowanej szarej,
natomiast pozostata cze$¢ jezdni z kostki granitowej ciemnoszarej.
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Na odcinku dwukierunkowym ulica Slaska projektowana jest o szerokosci 5,0m a jezdnia na catej
szerokosci ma jeden kolor.

Nawierzchnie chodnikdw o szerokosci 2,9-3,80 zaprojektowano z ptyt kamiennych o wymiarach
60x100cm uktadanych na styk. Nalezy zastosowac ptyty granitowe koloru szarego i r6zowego - stosunek 85%
szarych pityt 15% rdézowych ptyt. Opaske wzdtuz kraweznika i przy budynkach nalezy wykona¢ z kostki
kamiennej szarej 10x10x10cm. Zgodnie z zapisami MPZP na etapie projektu budowlanego nalezy utrzymac
$lad istniejgcych kraweznikdw.

Parkowanie

Na odcinku jednokierunkowym ul. Slaskiej sugeruje sie wykonanie obustronnych stanowisk
postojowych usytuowanych prostopadle do osi jezdni. Na odcinku dwukierunkowym postéj samochodow
sugeruje sie w uktadzie po jednej stronie skosnie, a po drugiej réwnolegle do osi jezdni. Ze wzgledu na fakt,
ze poszczegolnych stanowisk postojowych proponuje sie nie wydziela¢, a sposdb ustawienia pojazdu nalezy
wskazac na znakach pionowych, parkowanie sko$ne moze by¢ zmienione na prostopadte, co pozwoli uzyskac
wiekszg liczbe stanowisk postojowych.

Na etapie projektu budowlanego oraz organizacji ruchu, w miejscach narazonych na nieprzepisowe
parkowanie pojazdéw, nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ zastosowania stupkéw zabezpieczajgcych, a takze poddaé
analizie mozliwos¢ wydzielenia miejsc dla dostawcdw towardw oraz oséb niepetnosprawnych.

Zielen, mata architektura
Na odcinku objetym opracowaniem koncepcyjnie wskazano lokalizacje pojedynczych drzew, donic

z nasadzeniami, tawek oraz stojakéw dla roweréw. Powyzsze rozwigzanie oraz brak barier komunikacyjnych
dla oséb niepetnosprawnych ma na celu zmobilizowanie mieszkancéw do aktywnego spedzania czasu na
zewnatrz oraz ozywienia w ciggu projektowanej ulicy. Doktadng lokalizacje, wyglad matej architektury oraz
gatunki roélin nalezy wskaza¢ na etapie projektu budowlanego. Ponadto na etapie projektu budowlanego
nalezy uzyskac opinie rzeczoznawcy do spraw przeciw pozarowych.

4.4.4 Ul Stanislawa Wieckowskiego

Jezdnia i chodniki

W ciggu ulicy Stanistawa Wieckowskiego przewiduje sie wykonanie nowej konstrukcji jezdni z kostki
kamiennej oraz ciggéw pieszych z duzych ptyt granitowych. Ulica Wieckowskiego projektowana jest jako
dwukierunkowa o szerokosci nawierzchni 5,00m bez mozliwosci wyjazdu na Plac Zwyciestwa. Na ulicy
przewiduje sie wprowadzenie strefy ruchu z ograniczeniem predkosci maksymalnej do 30km/h, dzieki czemu
pieszy bedzie mdgt przekraczac jezdnie w dowolnym miejscu, a ruch rowerzystow odbywat bedzie sie na
zasadach ogodlnych. Przebudowana zostanie takze jezdnia w rejonie skrzyzowan oraz w rejonie
~sugerowanych” przejs¢ dla pieszych. W ciggu ulicy krawezniki zaprojektowano jako obnizone tak, by zapewnic¢
prowadzenie wod opadowych oraz ograniczy¢ bariery komunikacyjne dla oséb starszych badz
niepetnosprawnych. Na jezdni zaprojektowano nawierzchnie z kostki granitowej szarej 15x30cm ukfadanej na
styk.

Nawierzchnie chodnikéw o szerokosci ok 3,00m zaprojektowano z ptyt kamiennych o wymiarach
60x100cm uktadanych na styk. Nalezy zastosowac ptyty granitowe koloru szarego i rézowego - stosunek 85%
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szarych pityt 15% rdézowych ptyt. Opaske wzdtuz kraweznika i przy budynkach nalezy wykona¢ z kostki
kamiennej szarej 10x10x10cm.

Parkowanie
W ciggu ulicy sugeruje sie wykonanie po obu stronach paséw postojowych usytuowanych réwnolegle
do osi jezdni o szerokosci 2,0m.

Na etapie projektu budowlanego oraz organizacji ruchu, w miejscach narazonych na nieprzepisowe
parkowanie pojazdéw, nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ zastosowania stupkéw zabezpieczajacych, a takze poddac
analizie mozliwo$¢ wydzielenia miejsc dla dostawcow towardw oraz osdb niepetnosprawnych.

Zielen, mata architektura
Na odcinku objetym opracowaniem koncepcyjnie wskazano lokalizacje pojedynczych drzew, donic

Z nasadzeniami, tawek oraz stojakéw dla roweréw. Powyzsze rozwigzanie oraz brak barier komunikacyjnych
dla oséb niepetnosprawnych ma na celu zmobilizowanie mieszkancéw do aktywnego spedzania czasu na
zewnatrz oraz ozywienia w ciggu projektowanej ulicy. Doktadng lokalizacje, wyglad matej architektury oraz
gatunki roslin nalezy wskaza¢ na etapie projektu budowlanego. Ponadto na etapie projektu budowlanego
nalezy uzyskac opinie rzeczoznawcy do spraw przeciwpozarowych.

4.4.5 Ul Swietego Wojciecha

Jezdnia i chodniki
W ciagu ulicy Swietego Woijciecha przewiduje sie wykonanie nowej konstrukcji jezdni z kostki
kamiennej oraz ciggéw pieszych z duzych piyt granitowych.

Na ulicy przewiduje sie wprowadzenie strefy ruchu z ograniczeniem predkosci maksymalnej do
30km/h, dzieki czemu pieszy bedzie mogt przekracza¢ jezdnie w dowolnym miejscu, a ruch rowerzystow
odbywat sie bedzie na zasadach ogdlinych.

Przebudowana zostanie takze jezdnia w rejonie skrzyzowan oraz w rejonie ,,sugerowanych” przejs¢
dla pieszych. W ciggu ulicy krawezniki zaprojektowano jako obnizone tak, by zapewni¢ prowadzenie wdd
opadowych oraz ograniczy¢ bariery komunikacyjne dla osdb starszych badz niepetnosprawnych. Na jezdni
zaprojektowano nawierzchnie z kostki granitowej szarej 15x30cm uktadanej na styk.

Przedmiotowa ulica ze wzgledu na lokalizacje sktada sie z dwdch odcinkdw tj. Plac Zwyciestwa —
Bogurodzicy oraz Edmunda Batuki (dawniej Obroncow Stalingradu) - Jagielloriska

Na obydwu odcinkach projektowana jezdnia jest jednokierunkowa o szerokosci 5,0m. Nawierzchnie
jezdni zaprojektowano w dwdch kolorach w celu jej optycznego zawezenia, co przetozy sie wieksze
bezpieczenstwo pieszych oraz rowerzystow. Srodkowa czeéé jezdni o szerokosci 3,0m jest z kostki
granitowanej szarej, natomiast pozostata cze$¢ jezdni z kostki granitowej ciemnoszarej.

Nawierzchnie chodnikéw o szerokosci 2,80-5,00 zaprojektowano z ptyt kamiennych o wymiarach
60x100cm uktadanych na styk. Nalezy zastosowac ptyty granitowe koloru szarego i rézowego - stosunek 85%
szarych plyt 15% rdézowych ptyt. Opaske wzdtuz kraweznika i przy budynkach nalezy wykonac z kostki
kamiennej szarej 10x10x10cm.
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Zgodnie z zapisami MPZP na etapie projektu budowlanego nalezy utrzymac $lad istniejgcych
kraweznikow.

Parkowanie

W ciggu ulicy sugeruje sie wykonanie po jednej stronie stanowisk postojowych usytuowanych
rownolegle, a po drugiej skosnie do osi jezdni o nawierzchni z kostki kamiennej. Ze wzgledu na fakt, ze
poszczegdlnych stanowisk postojowych proponuje sie nie wydzielaé, a sposob ustawienia pojazdu nalezy
wskazac na znakach pionowych, parkowanie sko$ne moze by¢ zmienione na prostopadte, co pozwoli uzyskac
wiekszg liczbe stanowisk postojowych.

Na etapie projektu budowlanego oraz organizacji ruchu, w miejscach narazonych na nieprzepisowe
parkowanie pojazddéw nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ zastosowania stupkdw zabezpieczajgcych, a takze poddaé
analizie mozliwos¢ wydzielenia miejsc dla dostawcédw towardw oraz oséb niepetnosprawnych.

Zielen, mata architektura
Na odcinku objetym opracowaniem koncepcyjnie wskazano lokalizacje pojedynczych drzew, donic

z nasadzeniami, tawek oraz stojakéw dla rowerdéw. Powyzsze rozwigzanie oraz brak barier komunikacyjnych
dla oséb niepetnosprawnych ma na celu zmobilizowanie mieszkancéw do aktywnego spedzania czasu na
zewnatrz oraz ozywienia w ciggu projektowanej ulicy. Doktadng lokalizacje, wyglad matej architektury oraz
gatunki roélin nalezy wskaza¢ na etapie projektu budowlanego. Ponadto na etapie projektu budowlanego
nalezy uzyskac opinie rzeczoznawcy do spraw przeciw pozarowych.

4.4.6 Ul. Kaszubska

Jezdnia i chodniki
W ciggu ulicy Kaszubskiej przewiduje sie wykonanie nowej konstrukcji jezdni z kostki kamiennej oraz
ciggéw pieszych z duzych ptyt granitowych.

Na ulicy przewiduje sie wprowadzenie strefy ruchu z ograniczeniem predkosci maksymalnej do
30km/h, dzieki czemu pieszy bedzie mdgt przekracza¢ jezdnie w dowolnym miejscu, a ruch rowerzystow
odbywat sie bedzie na zasadach ogolnych.

Przebudowana zostanie takze jezdnia w rejonie skrzyzowan oraz w rejonie ,sugerowanych” przej$é
dla pieszych. W ciggu ulicy krawezniki zaprojektowano jako obnizone tak, by zapewni¢ prowadzenie wadd
opadowych oraz ograniczy¢ bariery komunikacyjne dla oséb starszych badz niepetnosprawnych. Na jezdni
zaprojektowano nawierzchnie z kostki granitowej szarej 15x30cm ukfadanej na styk.

Przedmiotowa ulica sktada sie z dwdch odcinkéw tj. odcinka dwukierunkowego o szerokosci 6,0m oraz
odcinka jednokierunkowego o szerokosci 4,0m stanowigcego potaczenie ulicy Kaszubskiej z Placem
Zwyciestwa. Nawierzchnie jezdni zaprojektowano w jednym kolorze na catym przekroju.

Nawierzchnie chodnikdw o szeroko$ci 2,8-7,40 zaprojektowano z ptyt kamiennych o wymiarach
60x100cm uktadanych na styk. Nalezy zastosowac ptyty granitowe koloru szarego i rézowego - stosunek 85%
szarych plyt 15% rdézowych ptyt. Opaske wzdtuz kraweznika i przy budynkach nalezy wykonac z kostki
kamiennej szarej 10x10x10cm.
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Zgodnie z zapisami MPZP na etapie projektu budowlanego nalezy utrzymac $lad istniejgcych
kraweznikow.

Parkowanie

Na odcinku dwukierunkowym sugeruje sie wykonanie obustronnych stanowisk postojowych w ukfadzie
rownolegtym i prostopadtym do osi jezdni. Na odcinku jednokierunkowym przewidziano parkowanie
jednostronne skosne. Nawierzchnie stanowisk postojowych stanowi kostka kamienna o wymiarach 15x30cm.

Na etapie projektu budowlanego oraz organizacji ruchu, w miejscach narazonych na nieprzepisowe
parkowanie pojazdéw nalezy rozwazy¢ mozliwos$¢ zastosowania stupkdw zabezpieczajacych, a takze poddac
analizie mozliwos$¢ wydzielenia miejsc dla dostawcow towardw oraz osob niepetnosprawnych.

Zielen, mata architektura
Na odcinku objetym opracowaniem koncepcyjnie wskazano lokalizacje pojedynczych drzew, donic

z nasadzeniami, tawek oraz stojakéw dla roweréw. Powyzsze rozwigzanie oraz brak barier komunikacyjnych
dla oséb niepetnosprawnych ma na celu zmobilizowanie mieszkancow do aktywnego spedzania czasu na
zewnatrz oraz ozywienia w ciggu projektowanej ulicy. Doktadng lokalizacje, wyglad matej architektury oraz
gatunki roslin nalezy wskazac¢ na etapie projektu budowlanego. Ponadto na etapie projektu budowlanego
nalezy uzyskac opinie rzeczoznawcy do spraw przeciwpozarowych.

4.4.7 Ul. Stoistawa

Jezdnia i chodniki
W ciggu ulicy Stoistawa przewiduje sie wykonanie nowej konstrukcji jezdni z kostki kamiennej oraz
ciggéw pieszych z duzych ptyt granitowych.

Na ulicy przewiduje sie wprowadzenie strefy ruchu z ograniczeniem predkosci maksymalnej do
30km/h, dzieki czemu pieszy bedzie mogt przekracza¢ jezdnie w dowolnym miejscu, a ruch rowerzystow
odbywat sie bedzie na zasadach ogolnych.

Przebudowana zostanie takze jezdnia w rejonie skrzyzowan oraz w rejonie ,sugerowanych” przejsc
dla pieszych. W ciggu ulicy krawezniki zaprojektowano jako obnizone tak, by zapewni¢ prowadzenie wdd
opadowych oraz ograniczy¢ bariery komunikacyjne dla osdb starszych badz niepetnosprawnych. Na jezdni
zaprojektowano nawierzchnie z kostki granitowej szarej 15x30cm uktadanej na styk.

Przedmiotowa ulica projektowana jest jako jednokierunkowa o szerokosci 5,0m. Nawierzchnie jezdni
zaprojektowano w dwach kolorach w celu jej optycznego zawezenia, co przetozy sie wieksze bezpieczenstwo
pieszych oraz rowerzystow. Srodkowa czeéé jezdni o szerokosci 3,0m jest z kostki granitowanej szarej,
natomiast pozostata cze$¢ jezdni z kostki granitowej ciemnoszare;j.

Nawierzchnie chodnikdw o szerokosci 2,9-3,20 zaprojektowano z ptyt kamiennych o wymiarach
60x100cm uktadanych na styk. Nalezy zastosowac ptyty granitowe koloru szarego i rozowego - stosunek 85%
szarych plyt 15% rdézowych ptyt. Opaske wzdtuz kraweznika i przy budynkach nalezy wykona¢ z kostki
kamiennej szarej 10x10x10cm.
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Parkowanie
W ciggu ulicy sugeruje sie wykonanie obustronnych stanowisk postojowych u uktadzie réwnolegtym.
Nawierzchnie stanowisk postojowych stanowi kostka kamienna o wymiarach 15x30cm.

Na etapie projektu budowlanego oraz organizacji ruchu, w miejscach narazonych na nieprzepisowe
parkowanie pojazdéw nalezy rozwazy¢ mozliwos$¢ zastosowania stupkdw zabezpieczajacych, a takze poddac
analizie mozliwos¢ wydzielenia miejsc dla dostawcdw towardw oraz oséb niepetnosprawnych.

Zielen, mata architektura
Na odcinku objetym opracowaniem koncepcyjnie wskazano lokalizacje pojedynczych drzew, donic

Z nasadzeniami, tawek oraz stojakéw dla roweréw. Powyzsze rozwigzanie oraz brak barier komunikacyjnych
dla osob niepetnosprawnych ma na celu zmobilizowanie mieszkancéow do aktywnego spedzania czasu na
zewnatrz oraz ozywienia w ciggu projektowanej ulicy. Doktadng lokalizacje, wyglad matej architektury oraz
gatunki roslin nalezy wskaza¢ na etapie projektu budowlanego. Ponadto na etapie projektu budowlanego
nalezy uzyskac opinie rzeczoznawcy do spraw przeciw pozarowych.

4.4.8 Projektowane konstrukcje nawierzchni

Konstrukcja jezdni:
e 10cm - Kostka granitowa szara/ciemnoszara cieta 15x30cm
e 3cm - Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
e 20cm - Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
e 15cm - Ulepszone podtoze z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2

Konstrukcja zatok postojowych:
e 10cm - Kostka granitowa szara/ciemnoszara cieta 15x30cm
e 3cm - Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
e 20cm - Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
e 15cm - Ulepszone podtoze z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2

Konstrukcja chodnikow:
e 10cm - Plyty kamienne 60x100cm szare/rézowe
e 3cm - Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
e 20cm - Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
e 15cm - Ulepszone podtoze z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2

Konstrukcja opaski:
e 10cm - Kostka granitowa szara cieta 10x10cm
e 3cm - Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
e 20cm - Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
e 15cm - Ulepszone podtoze z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2

Krawezniki

e Kraweznik kamienny 30x20cm z wyokragleniem pomiedzy licem a powierzchnig gérng kraweznika
o promieniu 2cm. Swiatto kraweznika 2 cm. Kraweznik posadowiony na fawie betonowej z oporem
z betonu C12/15.

e Kraweznik peronowy betonowy z betonu C35/45 z dodatkami polimeréw ze specjalnie uksztattowang
powierzchnig wyokraglong lica kraweznika oraz powierzchnig gérng antyposlizgowa, posadowiony na
tawie betonowej z oporem z betonu C12/15, o wysokosci 16 cm na przystanku autobusowym przy ul.
Jagiellonskiej
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4.5 Czesc rysunkowa

Rys. 1.1 Plan orientacyjny

Rys. 2.1 Plan sytuacyjny ul.
Rys. 2.2 Plan sytuacyjny ul.
Rys. 2.3 Plan sytuacyjny ul.
Rys. 2.3 Plan sytuacyjny ul.
Rys. 2.4 Plan sytuacyjny ul.
Rys. 2.5 Plan sytuacyjny ul.

Rys. 2.6 Plan sytuacyjny ul.

Monte Cassino, ul. Gen. Ludomita Rayskiego

Jagiellonska

Wieckowskiego, ul. Slaska, ul. Sw. Wojciecha (ark 1z2)
Slaska, ul. Sw. Wojciecha (ark. 2z2)
Kaszubska

Stoistawa (ul. Partyzantéw, ul. Kaszubska—oddzielne opracowanie)

Sciegiennego (oddzielne opracowanie)

Rys. 3.1 Przekroje normalne ul. Monte Cassino, ul. Gen. Ludomita Rayskiego

Rys. 3.2 Przekroje normalne ul. Jagielloriska

Rys. 3.3 Przekroje normalne ul. Wieckowskiego, ul. Slaska

Rys. 3.4 Przekroje normalne ul. Sw. Wojciecha

Rys. 3.5 Przekroje normalne ul. Kaszubska

Rys. 3.6 Przekroje normalne ul. Stoistawa
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