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Szczecin, Z{ kwietnia 2022 r.

Pan Przemystaw Stowik
Radny Rady Miasta Szczecin

Nasz znak: BPM.I.0003.104.2022.BS
Dotyczy: Interpelacja nr 3573

%LMW Pone ladur,

w odpowiedzi na Pana interpelacje nr 3573, uprzejmie informuje, iz na skrzyzowaniu
ul. Grodzkiej i ul. Farnej predkos¢ przejazdowa pojazdéw zmalata, przynajmniej tak wynika
z okresowych obserwacji ruchu drogowego. Stato sie to na skutek wprowadzenia "mini ronda"
jak rowniez zawezenia szerokosci paséw ruchu w szczegdlnosci na ul. Farnej.

Wprowadzenie strefy ograniczenia predkosci do 30 km/h miato zwigzek ze zmianami
ogdlnych zasad ruchu drogowego w kwartale ulic Plac Zotnierza, Farna, Sottysia, Grodzka,
Tkacka.

Wprowadzenie ograniczenia predkosci w ciggu ul. Grodzkiej nastapito wiec poprzez
wigczenie jej w strefe ograniczonej predkosci do 30 km/h. Oczywiscie samo umiejscowienie
znakow drogowych nie przyczyni si¢ do natychmiastowego zmuszenia kierujgcych pojazdami
do zmniejszenia predkosci przejazdowej. Natomiast przypadki niestosowania sig kierujacych
do ww. ograniczenia zgtaszane powinny by¢ do stuzb porzadkowych celem wyciggniecia
stosownych sankgcji karnych.

W nawigzaniu do poprawy bezpieczerstwa pieszych nadmieni¢ nalezy, iz w pierwszej
kolejno$ci uporzadkowano sposdb parkowania pojazdéw umozliwiajgc swobodny i bezpieczny
ruch pieszych po chodnikach. W tym celu zmieniono zaréwno sposéb parkowania pojazdéw
jak roéwniez wprowadzono stupki blokujgce uniemozliwiajgce parkowanie pojazdéw
w miejscach newralgicznych. Likwidacja przejs¢ dla pieszych podyktowana byta
charakterystykg obszaru w ktérym pieszy przekraczat jezdnige w wielu miejscach w tym poza
wyznaczonymi wczesniej przejsciami dla pieszych. Wprowadzenie nowego rozwiazania
zmusza zaréwno kierujgcych jak i pieszych do wzmozonej wzajemnej uwagi co jest
rozwigzaniem znaczaco bezpieczniejszym, iz oznakowanie, ktére czgsto w tym rejonie byto
deprecjonowane.

Zgadzam sig z Panem, iz w strefach tzw. ,Tempo 30" stosowane sg réznego rodzaju
rozwigzania majace na celu fizyczne zmuszenie kierujgcych pojazdami do zmniejszenia
predkosci przejazdowej. Nalezy jednakze wzigé pod uwage, iz ul. Grodzka na odcinku od
ul. Farnej do ul. Tkackiej charakteryzuje sig do$¢ szerokg geometrig oraz nawierzchnig z kostki
brukowej co znaczaco ogranicza stosowanie samego oznakowania pionowego czy
poziomego. W ciagu ul. Grodzkiej kursuje réwniez autobusowa komunikacja miejska
co réwniez zmniejsza wachlarz elementéw organizacji ruchu, ktére mozna zastosowaé
na ulicach o innym przekroju i nawierzchni.

Majgc na uwadze prowadzone obserwacje na przestrzeni wielu tygodni mozna tez
uznad, iz ogolnie ruch w ciggu ul. Grodzkiej zmalat z uwagi na wprowadzenie dodatkowych
optat parkingowych w szczegolno$ci na drogach wewnetrznych tgczacych sie z ul. Grodzka.



Mozna tez stwierdzic, iz w ostatnim miesigcu w okresélonych godzinach zauwazalny jest wzrost
pojazdow w ciggu ul. Grodzkiej co ma zwigzek z przebudowa ul. Kolumba. Po zakoriczeniu
przebudowy ul. Kolumba ruch ponownie zmniejszy sie do stanu sprzed przebudowy.

Biorac pod uwage powyzsze, planowane sg dodatkowe zmiany w oznakowaniu
wciggu ul. Grodzkiej w okresie letnim, natomiast wprowadzenie wiekszych zmian
konstrukcyjnych mogtoby odby¢ sie na etapie ewentualnej przebudowy.

Odnoszac si¢ do Pana drugiego pytania informuje, iz obecnie w miare mozliwosci
finansowych i technicznych istnieje mozliwo$é wprowadzenia strefy ograniczone] predkosci
do 30 km/h w obszarze ul. Okulickiego — ul. Wroctawska - strumiefi Gumieniec.
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