Projekt

UCHWALA NR...........uuuuu....
RADY MIASTA SZCZECIN
201 )1V E: N, 2012 r

zmieniajaca uchwal¢ w sprawie ustalenia strefy platnego parkowania, oplat za parkowanie
pojazdéow samochodowych na drogach publicznych Miasta Szczecin oraz sposobu ich
pobierania

Na podstawie art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 13b ust. 31 41 art. 13f ustawy z dnia 21 marca 1985 r.
o drogach publicznych (Dz. U. z2007 r. Nr 19 poz. 115, Nr 23 poz. 136 i Nr 192 poz. 1381;
z 2008 r. Nr 54 poz. 326, Nr 218 poz. 1391, Nr 227 poz. 1505; 22009 r. Nr 19 poz. 100 1 101, Nr
86 poz. 720, Nr 168 poz. 1323; 22010 r. Nr 106 poz. 675, Nr 152 poz. 1018, Nr 225, poz. 1466;
z 2011 r. Nr 5 poz. 13, Nr 159 poz. 945, Nr 222 poz. 1321; z 2012 r. Nr 82 poz. 472); Rada Miasta
Szczecin uchwala, co nastepuje:

§ 1. § 9ust. 1 pkt 7 uchwaty Nr XX/564/12 Rady Miasta Szczecin z dnia 25 czerwca 2012 r.
w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, optat za parkowanie pojazdow samochodowych na
drogach publicznych Miasta Szczecin oraz sposobu ich pobierania (Dz. Urz. Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego poz. 1850) otrzymuje brzmienie:

,»7) Kierujacych taksdéwkami na miejscach wyznaczonych znakami D-19 postd) takséwek
(oznacza poczatek miejsc wyznaczonych) i D-20 koniec postoju takséwek. W pozostatych
miejscach strefy na czas do dziesigciu minut od rozpoczecia postoju pod warunkiem
przebywania kierowcy wewnatrz pojazdu. Fakt opuszczenia taksowki przez kierowcg winien
by¢ potwierdzony zdjeciem, a przekroczenie czasu postoju - dwoma zdjeciami wykonanymi
w odstgpie ponad 10 minut.”.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Szczecin.

§ 3. Uchwata podlega ogloszeniu w Dzienniku Urzedowym Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego 1 na tablicy ogtoszen Urzedu Miasta Szczecin.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzegdowym
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego.
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Uzasadnienie

Przedtozony projekt uchwaty rozwiazuje problem, z ktorym niemal kazdego dnia boryka si¢
grupa kilku tysigcy taksowkarzy zgrupowanych w korporacjach i zrzeszeniach, czyli osob
Swiadczacych ustugi taxi po najnizszych cenach w miescie. Otrzymujac od dyspozytora zlecenie
udajemy si¢ pod wskazany adres, co z reguly zajmuje okoto pigciu minut. Najczesciej sa to takie
miejsca jak: bramy, przystanki, dworce, skrzyzowania, wejscia do urzedow, szpitali czy innych
instytucji. Czasem nawet musimy zatrzymac si¢ po prostu na jezdni wzdluz juz zaparkowanych
pojazdow przy klatce schodowej, pod ktdra mamy zlecenie. Wolnych miejsc parkingowych przy
zwyktych klatkach schodowych z reguly nie ma, gdyz kazdy chcialby zaparkowa¢ wiasnie jak
najblizej swojej klatki. Nie wiemy, po jakim czasie przybgdzie klient i musimy tak oczekiwac.
Jesli w ogole sig nie zjawi mozemy odjecha¢ dopiero po uptywie 15 minut od zamdwienia.

Problem powstaje w chwili, gdy w trakcie oczekiwania podejdzie kontroler SPP i kaze wykupi¢
bilet lub odjecha¢. Widzi 1 rozumie, ze pozostajemy w pojezdzie i jesteSmy gotowi do odjazdu.
Ale tlumaczy sig, iz przetozeni tak a nie inaczej kaza interpretowa¢ im uchwatg o SPP.

Idea przyswiecajaca tworcom owej Strefy Platnego Parkowania bylo stworzenie miejsc pracy
1 zwigkszenie ilo$ci miejsc parkingowych w centrum miasta poprzez pobieranie oplaty za
parkowanie 1 zwigkszenie w ten sposob rotacji pojazdoéw. Jednak wymienione powyzej miejsca,
w ktorych najczgsciej musimy oczekiwaé nie sa miejscami parkingowymi. Czasem parkowanie
tam jest wrecz zabronione, gdyz dyspozytor przyjmujac zlecenie nie wie, jakie znaki obowiazuja
na miejscu. Zmuszanie do odjazdu z bramy wjazdowej, przystanku czy $rodka ulicy nie pomoze
innym kierowcom szukajacym wolnego miejsca. Ico najwazniejsze nie ma tez nawet
mozliwo$ci zakupu biletu, gdyz pozostawienie pojazdu w takim miejscu moze utrudni¢ ruch
1 przejazd, zablokowa¢ wjazd czy wyjazd, ana pewno przez policje uznane begdzie za
wykroczenie. Takie dziatania to nadinterpretacja przepisOw 1 wykorzystywanie sytuacji ze strony
pracownikow SPP, ktérzy uwazaja, ze parkowaniem jest kazdy postd] w jakimkolwiek miejscu,
byle w pasie ruchu. Tak wigc zbraku mozliwosci optacenia parkowania, ktére de facto
parkowaniem do konca nie jest, czes¢ taksowkarzy jezdzi w zotwim tempem w przod 1 w tyl pod
adresem utrudniajac ruch. Inni w koto budynku, lub co chwile z jednej strony ulicy na druga.
Jeszcze inni kidca si¢ z kontrolerami 1sa to sytuacje niepotrzebne, powodujace tylko spigcia
migdzy dwiema grupami zawodowymi. Jezdzac w kotko ponosimy koszty paliwa. Do tego
klienci widzac z daleka czy z okna, iz pojazd odjezdza, ponownie zamawiaja taksowke 1 czgsto
z innej firmy, lub z niej w ogole rezygnuja.

Proponowana zmiana, aby obja¢ zerowa stawka optaty pojazd taxi koniecznie z kierowca
w $rodku na czas maksymalnie do dziesigciu minut od rozpoczgcia postoju rozwiazuje problem
1 precyzuje jak dtugo 1w jaki sposob mozemy oczekiwac na klienta. Owe dziesig¢ minut jest
maksymalnym czasem, jaki jest nam potrzebny do podjgcia pasazera lub po odwotaniu zlecenia
odjechania na post6j. Obowiazek pozostawania wewnatrz w pelni oznakowanego pojazdu taxi,
ewentualnie wyjscia do bagaznika gwarantuje, iz w danej chwili wykonujemy pracg, anie
wyskoczymy co$ kupi¢ czy zatatwi¢. Przy proponowanym rozwiazaniu pole do ewentualnych
naduzy¢ jest niewielkie, fatwe do ujawnienia, udokumentowania i natozenia optaty dodatkowe;.
Kontrolerzy na kazdej zulic itak spedzaja po kilkanascie minut idac jedna, a potem druga
strona. Zawsze moga wykonac zdjgcie stojacej taksowki. Gdy po jakim$ czasie wracaja, a pojazd
nie odjechal, moga wykona¢ ponownie zdjecie. Gdy z obu wynika, iz pojazd jest w tej samej
pozycji, a réznica w czasie na datownikach zdje¢ wykazuje ponad 10 minut postoju, kontroler
mialby prawo do natozenia oplaty dodatkowej. Cho¢ mam nadziejg¢, iz z wdzigczno$ci za
przyjecie tak korzystnego dla nas rozwiazania, takie sytuacje nie beda po prostu miaty miejsca.

Wykonanie uchwaty nie umniejszy przychodow z tytutu sprzedazy biletow parkingowych. Nie
zmniejszy si¢ bowiem ilo§¢ dostgpnych miejsc parkingowych dla innych mieszkancow. A jak
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wykazalem powyzej w wigkszosci przypadkow taksowkarze itak nie moga naby¢ biletu bez
utrudniania ruchu, stwarzania zagrozenia lub narazania si¢ na mandat karny od policji.

Przedmiot uchwaty nie wymaga zasiggania opinii, ani uzyskania zgody innych organéw. Dlatego
WnNoSz¢ 0 pozytywne rozstrzygnigcie sprawy.

w imieniu grupy mieszkancow

Piotr Adamczyk

Id: 36D5A1C0-BE4C-460A-BE3F-E9BBDD98F700. Projekt Strona 2





