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w odpowiedzi na interpelacj¢ nr 1195 informuje, ze alokacja rowerow BikeS
prowadzona jest codziennie réwniez w weekendy na podstawie danych z systemu monitoringu
stacji. System pokazuje, ktére stacje sa puste, ile roweréw jest na konkretnych stacjach.
Z raportow przejazdow wiadomo rowniez, ktére stacje uzupelniaja si¢ same, a ktére wymagaja
dziatania alokacji ze wzgledu na brak rownowagi miedzy liczbg zwrotéw a wypozyczen.
Obecnie system BikeS liczy 122 stacje i okolo 790 roweréw oraz okolo 33 tys.
zarejestrowanych uzytkownikéw. Spétka Nieruchomosci i Oplaty Lokalne dysponuje dwoma
samochodami do alokacji. W przeszlosci, kiedy stacji rowerowych byto zdecydowanie mniej,
czas reakcji alokacji byt krotszy. Spotka nie gromadzi danych na temat alokacji. Wielu
mieszkancow gmin Kotbaskowo oraz Dobra pracuje i uczy sie w Szezecinie, z kolei wielu
Szczecinian odwiedza te dwie sgsiednie gminy. Majac powyzsze na uwadze spoltka
Nieruchomosci i Oplaty Lokalne uznata, ze wysunieta przez obie gminy propozycja wspélpracy
bedzie obopdlnie korzystna. Spotka otrzymata od obu gmin wynagrodzenie za obshuge stacji,
utrzymanie roweréw, naprawy, ubezpieczenie, czesci zamienne. Po uruchomieniu BikeS TV
generacji zespol konsultacyjny spotykat sie w celu omowienia pierwszych miesigey dzialania
nowego systemu. Spofeczne konsultacje byly prowadzone przed inauguracja systemu w 2014
roku, przed rozbudowa w 2016, a takze przed uruchomienie BikeS IV generacji w roku 2022,
Rozbudowa BikeS w 2016 roku objeta prawobrzeze, w zwigzku z tym Spétka Nieruchomosci
i Oplaty Lokalne przeprowadzil konsultacje w sprawie lokalizacji stacji na prawobrzezu
—w formie ankiet rozestanych do ekspertow, redakeji i rad osiedli.

System BikeS od poczatku istnienia rozwijat i zmienial sie w oparciu o spoteczne inicjatywy
1 konsultacje. Jest projektem, ktory powstat w ramach Szczecinskiego Budzetu Obywatelskiego
2014 roku. Wicle jego kolejnych stacji, w tym takze rozbudowa w 2016 roku to efekt projektéw
zglaszanych w ramach SBO. Lokowanie stacji BikeS w oparciu o zwycieskie projekty SBO
trudno nazwa¢ ,nieracjonalnym”, skoro sa one odzwierciedleniem potrzeb samych
mieszkancow. Formg spolecznej konsultacii jest takze codzienny kontakt z uzytkownikami na
profilu Fb BikeS, ktory ma 11 tys. polubien i 11 tys. obserwujacych. I wiasnie na profilu Fb
BikeS 20 stycznia 2025 r. zostala opublikowana informacja o rajdzie czlonkéw ..Gryfusa”
wokot Zalewu Szczecinskiego z wykorzystaniem roweréw BikeS. Rowery BikeS braty udziat



w réznego typu wyscigach, imprezach, rajdach, wydarzeniach i zawsze jest to wykorzystywane
do promocji BikeS. Zaistniaty migdzy innymi w: Konkursie Rymowanka o BikeS, Konkursie
Jezdzg BikeSem, Udzial w Sejmiku Mlodziezowych Druzyn Pozarniczych, Udziat w Powitanie
Lata z Prawobrzezem, Udziat w Jarmarku Jakubowym, Swiatowy dzies bez samochodu 60 min
gratis, Przejazd z Gryfusem dookota Zalewu Szczecinskiego. Spélka Nieruchomosei i Optaty
Lokalne jako operator BikeS doklada wszelkich staraf, aby szczecifska wypozyczalnia
roweréw miejskich funkcjonowata jak najlepiej. Mimo to liczba wypozyczen jest mniejsza niz
w pierwszych latach jej funkcjonowania. Obecnie oscyluje w granicach 200 tys. rocznie.
Swiadcza o tym ogélnopolskie dane, ktére méwig o tym, ze w ciagu ostatnich lat liczba
wypozyczen rowerow miejskich w Polsce spadta o 50 proc. Mimo wszystko wickszosé duzych
miast w Polsce nadal dofinansowuje wypozyczalnie roweréw miejskich i w ten sposob wspiera
mikromobilnos¢ jako czes¢ sktadows zréwnowazonej komunikacii miejskie;j.

Ostatnie kompleksowe badanie potokéw pasazerskich zostalo wykonane w 2018 .
Jednoczesnie informujg, iz ZDiTM na biezgco weryfikuje potoki na wybranych liniach
za pomocg systemu czliczania potokéw pasazerskich. Pojazdy komunikacji miejskiej
sa doposazane w urzadzenia Centralnego Systemu Zarzadzania Komunikacja Miejska
w ramach mozliwosci budzetowych na dany rok. Z uwagi na duza rotacje pojazdow
przewoznikéw, nie jest mozliwe sfinansowanie integracji 100% floty. Nalezy zaznaczyé,
ze integracja pojazdu z systemem CSZKM nie polega jedynie na wyposazeniu go w odbiornik
GPS, aby pojazd byl widoczny w systemie czyli m.in. w dynamicznym rozkladzie jazdy
na tablicach informacji pasazerskiej, nalezy go wyposazyé w odpowiednie zasilacze,
autokomputer, panel kierowcey i wykona¢ instalacje sygnatowo - elektryczng zatwierdzong dla
danego modelu pojazdu. Ponadto informuje, ze przy modelowaniu linii brany jest pod uwage
czas dojscia do przystanku. Niemniej jednak lokalizacja przystanku uzalezniona jest od wielu
czynnikéw m.in. uwarunkowan infrastrukturalnych, czy organizacji ruchu. Ponadto, Zarzad
Drog 1 Transportu Miejskiego w Szczecinie szacuje liczbe przewiezionych pasazeréw na
podstawie liczby sprzedanych biletéw komunikacji miejskiej oraz liczby wydanych uprawniefi
do bezplatnych przejazdow.

Odnoszac si¢ do pytania dotyczacego inwestycji przy ul. Sosabowskiego informuje,
ze w przypadku tego typu skrzyzowan bez budowy centralnego systemu zarzadzania ruchem
uwzgledniajgcego  komunikacje z poszezegdlnymi pojazdami komunikacji miejskiej
z odpowiednim wyprzedzeniem, nie ma mozliwoscei realizacji skutecznego priorytetyzowania
komunikacji miejskiej. Nie jest mozliwe wykonanie bezwzglednego priorytetu dla tramwaju na
skrzyzowaniu takim jak Sosabowskiego — Zolnierska z zastosowaniem tylko detekeji
w ukladzie lokalnym skrzyzowania. Program na tym skrzyzowaniu ma w miare krotki cykl
(100sek.) natomiast z uwagi na to, ze skrzyzowanie jest bardzo rozbudowane, przez co
w niektorych przypadkach wystepuja bardzo diugie czasy miedzyzielone, pomiedzy
poszezegolnymi grupami to przejscia pomigdzy poszezegdlnymi fazami trwaja nawet 20sek.
Sam program sygnalizacji nie ma mozliwosci rozpoznania w jakim kierunku pojazd
komunikacji miejskiej na danym wlocie chee pojechaé. Od strony ul. Zolnierskicj dopuszczony
jest wyjazd w trzech kierunkach, natomiast na wlotach od ul. Sosabowskiego w dwdch
kierunkach.

Jednoczesnie informuje, ze Stowarzyszenie Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego
(SSOM) podejmuje i koordynuje dziatania zwigzane ze zréwnowazona mobilnoseig na terenie
obszaru metropolitalnego, a co za tym idzie réwniez Gminy Miasto Szczecin. W ramach
prowadzonych dzialan opracowano dokument pn. ,,Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
Szczecifiskiego Obszaru Metropolitalnego do 2030 roku (z perspektywa do 2040 roku)”
przyjety Uchwala NR LV/156/23 Rady Miasta Szczecin w dniu 12 grudnia 2023 r. W ramach
SSOM powolano grupe roboecza ds. zréwnowazonej mobilnosci w SOM. Jej celem jest
wypracowanie modelu zréwnowazonej mobilnosci w Szczecinskim Obszarze Metropolitalnym



— w celu osiagnigcia efektywnego, ekologicznego i niskoemisyjnego transportu publicznego.
Podstawg prawng stanowi Uchwata nr 10/11/2019 Zarzadu SSOM z dnia 24 czerwca 2019 r.
W sklad zespolu powolano zgloszonych przedstawicieli cztonkéw Stowarzyszenia
Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego. Do udziatu w posiedzeniach grupy roboczej moga
by¢ zapraszani eksperci, przedstawiciele organizatoréw transportu oraz innych instytucji
/organizacji lub mieszkaficoéw — wedlug zgloszonych potrzeb grupy roboczej lub Zarzadu
SSOM. Ponadto od wrzesnia 2025 r. biuro SSOM przystepuje do realizacji projektu pn. ,,Dane
i mobilno$¢- inteligentna metropolia w dzialaniach” dofinansowanego =z programu
regionalnego Fundusze Europejskie dla Pomorza Zachodniego 2021-2027, Priorytet 3
Fundusze Europejskie na rzecz mobilnego Pomorza Zachodniego, Dzialanie 3.1 Czysty
transport miejski (ZIT). Celem projektu jest wdrozenie koncepcji ,,Mobilno$é jako Ustuga”
(Mobility as a Service — MaaS) oraz budowa zintegrowanego systemu transportu publicznego
w ramach Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM), w tym m.in. integracja taryfowo
-biletowa. Jednym z dziatan realizowanych w ramach projektu jest aktywizacja interesariuszy,
obejmujaca organizacje spotkan projektowych, warsztatéw oraz konsultacji spolecznych.

W ramach tych dziatan przewidziano:
a) Fora Metropolitalne
Organizowane bgdg Fora Metropolitalne, podezas ktorych krajowi eksperci przedstawia dobre
praktyki oraz doswiadczenia z zakresu integracji transportu i mobilnosci. Wiedza zdobyta
podezas tych spotkan stanowic bedzie istotny wklad do prac zespotu eksperckiego.
b) Warsztaty projektowe
Od 2026 roku prowadzone bgdg warsztaty skierowane do cztonkéw zespolow projektowych:
cksperckiego oraz koordynacyjnego. Zespoly te, pracujac zgodnie z metodyka procesowa
Design Thinking pod okiem certyfikowanego trenera, beda opracowywad szczegotowe
zatozenia dla integracji transportu w obszarze SOM.
Celem tych dziatan jest:
¢ podniesienie poziomu wiedzy eksperckiej pracownikéw jednostek samorzadu
terytorialnego wchodzacych w sktad SOM,
» opracowanic oferty —mobilnosciowej odpowiadajgce] specyfice, potrzebom
1 mozliwoséciom obszaru,
* przygotowanie gruntu pod wdrozenie koncepcji Mobility as a Service (Maa$8) oraz
efektywng integracje transportu publicznego.
Struktura zespoléw projektowych
W ramach projektu powotane zostang dwa zespoty robocze:
* Zespol koordynacyjny — skiadajacy si¢ z przedstawicieli jednostek samorzadu
terytorialnego SOM oraz organizatoréw transportu publicznego,
* Zespol ekspercki — zlozony z pracownikéw urzgdow JST, ekspertéw lokalnych,
przedstawicieli uczelni wyzszych i organizacji pozarzadowych.
Zespotly te, pracujac z wykorzystaniem metodyki Design Thinking, wypracuja kompleksowe
zatozenia dotyczgce integracji transportu i mobilnosci w SOM. Rezultatem ich prac beda m.in.:
» wytyezne dotyczace standardow zarzadzania danymi mobilnosciowymi,
» standardy wyposazenia i dostepnosci infrastruktury oraz pojazdow,
 zasady porzadkowania numeracji linii i numeréw inwentarzowych,
» spojna siatka polaczen w skali calego obszaru SSOM,
» bank wzorcowej dokumentacji dla cztonkéw SSOM.

Efekty i cele strategiczne:
¢ rozw¢oj kompetencji w zakresie wspottworzenia rozwigzan urbanistycznych
z wykorzystaniem zintegrowanych metod zarzadzania projektami,



ujednolicenie podejscia do budowania systemu zintegrowanej mobilnosci
i transportu publicznego w SOM,

opracowanie wspdlnych Standardéw Integracji Transportu dla jednostek JST
nalezacych do SOM, bazujacych na zebranych danych i wypracowanych wytycznych.
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