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Dotyczy: traktowania priorytetowo pieszych przy programowaniu sygnalizacji §wietlnych
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w odpowiedzi ( ng interpelacje nr 4988 wuprzdjmie informuje, iz sredni koszt
przeprogramowania sygnalizacji $wietlnej to okoto 15 0000 z} brutto. Koszt oczywiscie uzalezniony
Jest od ilosci grup sygnalizacyjnych i stanowi czgs¢ projektu organizacji ruchu, ktéry to na rozleglych
skrzyzowaniach moze wynies¢ nawet kilkadziesiat tysigcy zlotych. Projektujac program sygnalizacji
kazde przejécie dla pieszych traktuje si¢ osobno pod wzglgdem minimalnego czasu zielonego oraz
kolizji z innymi strumieniami ruchu. Jezeli istnieje mozliwo$¢ uruchomienia kilku przejé¢ w ciaggu
Jjednoczesnie, uwzglednia si¢ to w programie, ale nie zawsze jest taka mozliwo$é z uwagi
na chociazby ilos¢ grup sygnalizacyjnych pozostalych uczestnikéw ruchu na rozpatrywanym
skrzyzowaniu. Nie planuje si¢ obecnie wykonania audytu wszystkich przejé¢ dla pieszych
z sygnalizacja Swietlng w centrum miasta. Sygnalizacje $wietlne programowane s3 zgodnie
z zatwierdzonymi projektami stalej organizacji ruchu w zakresie programéw sygnalizacji. Natomiast
projekty programow sporzadzane sg zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegolowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach ( Dz.U. z 2003 r.
nr 220 poz.2181 z pézn. zm.) wraz z zalgcznikami 1-4. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem predkosé
pieszego brana pod uwage przy projektowaniu sygnalizacji $wietlnej opiewa na 1,4 m/s lub 1,0 m/s.

Przejscie pieszego przez jezdnig czy przez dwie jezdnie i torowisko w duzej mierze zalezy
rowniez od momentu wejscia pieszego na przejécie dla pieszych (od czasu nadawania przez
sygnalizator swiatla zielonego) jak réwniez cech psychofizycznych poszczegdlnych osob, ktére
w zaleznosci od stanu zdrowia, wieku czy posiadanego bagazu wskazujg na rézne predkosci

poruszania si¢. Obecnie przebudowywane skrzyzowania z sygnalizacja $wietlng o ktérych Pan



wspomina, z uwagi na zapewnienie bezpieczenstwa sa coraz bardziej rozbudowane i powiekszone
o kolejne relacje skretne, a w konsekwencji posiadaja dodatkowe grupy sygnalizacyjne, ktére w cyklu
sygnalizacji $wietlnej wymagaja wprowadzenia czaséw nadawania sygnatu zielonego kosztem
skrécenia nadawania sygnatu zielonego innym grupom. Stad pozorne odczucie, iz sytuacja przed
przebudowa byla korzystniejsza dla wybranej grupy sygnalizacyjnej czy uczestnika ruchu.

Zapewniam jednakze, iz przy projektowaniu programu sygnalizacji $wietlnych brane sg pod
uwage kwestie nie tylko dostosowania do obowiazujacych przepisow lecz réwniez aspekt
optymalizacji dla wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego w celu zapewnienia mozliwie

najwyzszego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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