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W odpowiedzi na interpelacje nr 1810 informuje, ze ‘w chwili obecnej dokumenty
zwigzane z realizacja inwestycji wraz z umowami i ekspertyza podlegaja analizie formalnej,
celem wskazania mozliwych dalszych dziatan prawnych czy tez przeprowadzenia innych,
dalszych czynnosci przez Zarzad Drog i Transportu Miejskiego, w celu zabezpieczenia
interesu Gminy Miasto Szczecin.

Nadzor inwestorski na przedmiotowym zadaniu realizowany byt w oparciu o wymagania
Umowy ZDiTM nr 67/2020 na $wiadczenie ustug zwiazanych z zarzadzaniem, kontrola
inadzorem nad realizacja robot budowlanych, ktorych przedmiotem byto zadanie
pn. ..Przebudowa al. Jana Pawla II na odcinku od ul. Felczaka do pl. Grunwaldzkiego
w Szczecinie” przez podmiot zewnetrzny. Nadzor ten obejmowal m.in. pelnienie nadzoru
inwestorskiego i kontrole nad realizacja rob6t budowlanych zgodnie z Prawem Budowlanym
1 obowigzujgcymi przepisami.

Zarzad Drég i Transportu Miejskiego podejmuje wszelkie niezbedne kroki w kierunku
Wykonawcey, w celu zabezpieczenia interesu Gminy Miasto Szczecin. Wielokrotnie wzywano
Wykonawee do usunigcia wad w ramach rekojmi za wady przedmiotu Umowy. Ostateczne
wezwanie do naprawy rowniez zostanie sformutowane. Rozwazane jest naliczenie kar
umownych i skierowanie sprawy na droge postepowania sadowego. O dalszych krokach
zdecyduje wynik analizy formalnej wszystkich zgromadzonych dokumentow.

Ekspertyza wskazata szereg przyczyn, ktore wplynely na pogorszenie stanu nawierzchni
al. Papieza Jana Pawta Il. W oparciu o analize¢ dokumentacji wykonawczej, wyniki badan
terenowych 1 laboratoryjnych, a takze literatur¢ przedmiotu, autorzy ekspertyzy stwierdzili,
ze nie istnieje jedna przyczyna powstania stwierdzonych uszkodzen, jednak najbardziej
prawdopodobng przyczyna awarii bylo powstanie uszkodzen w rejonie spoiny, ktore
wystapily w wyniku kumulacji kilku niekorzystnych czynnikéw. Autorzy ekspertyzy
podkreslili, ze gdyby wystapit tylko jeden z powyzszych czynnikéw, najprawdopodobniej
nie dosztoby do powstania uszkodzen, jednak jednoczesne ich oddziatywanie doprowadzito
do przedwczesnej degradacji nawierzchni al. Papieza Jana Pawta II. Zatem jak wskazano
w ekspertyzie, nie byly to wylacznie bledy wykonawcze ale réwniez nieprawidlowosci
w Dokumentacji.



Dokumentacja projektowa zakladata zastosowanie kruszywa szaroglazowego #2/5mm,
grub. 3 cm. Wykonawca wykonal prace w tym zakresie w oparciu o zapisy Dokumentacji
projektowej. Nadzor Inwestorski sprawowany przez Inzyniera kontraktu nie zglaszat
w trakcie realizacji prac uwag do zastosowanego rozwigzania projektowego. Zgtaszane przez
Inspektora ewentualne wady wykonawcze byly przez Wykonawce usuwane na biezgco.

Kontrola nad realizacjg prac prowadzona byla przez Zespol Inzyniera Kontraktu /
Inspektora Nadzoru Robot Drogowych w oparciu o wymagania zawarte w Dokumentacji
Projektowej i Szczegétowych Specyfikacji Technicznych. W miesigcach zimowych
Wykonawca codziennie przedktadal Raport dzienny wskazujacy na zakres prac i warunki
pogodowe. Za dopuszczenie do fugowania poszczegolnych odcinkow al. Papieza Jana Pawla
II odpowiadal Inspektor Nadzoru. Wymagania dotyczace warunkow stosowania fugi zawarte
zostaly we wniosku materialowym — tj. w Wystgpieniu Wykonawcy o zatwierdzenie
materiatu, zawierajgcym karte materiatowg produktu i Aprobate techniczng IBDIM.

Jednoczesnie informuje, #e na dzien dzisiejszy Gmina Miasto Szczecin nie poniosta
zadnych kosztow zwiazanych z naprawa nawierzchni al. Papieza Jana Pawla II i nie
zabezpieczano srodkéw na ewentualne prace naprawcze. Trwa natomiast szacowanie kosztow
ewentualnej naprawy nawierzchni jezdni al. Papieza Jana Pawla II w oparciu o zalozenia
Ekspertyzy ZUT.
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