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Dotyczy: budowy bazy autobusowej dostosowanej do potrzeb pojazdéw elektrycznych —
Interpelacja nr 2343 z dn. 16.03.2021 r.

W odpowiedzi na Pana interpelacje chciatbym potwierdzié, ze jednym z wiodgcych
kierunkéw polityki Gminy Miasto Szczecin w dziedzinie elektromobilnosci jest wdrazanie
autobusow elektrycznych w komunikacji miejskiej i zwigzana z tym inwestycja w zakresie
modernizacji zajezdni autobusowej przy ul. Sebastiana Klonowica. Powyzsze plany
inwestycyjne muszg jednak taczy¢ aspekty ekologiczne z ekonomicznymi, stad zaréwno zakup
pojazdéw jak i prace na zajezdni realizowane sg etapowo.

Na dzisiaj w ramach opracowanej koncepcji prac dot. zajezdni przy ul. Klonowica nie
przewidziano instalacji zrédet energii odnawialnej np. w postaci paneli fotowoltaicznych.
Obecnie realizowany jest wylacznie pierwszy etap inwestycji obejmujacy budowe
6-stanowiskowej stacji tadowania autobuséw elektrycznych. Podobnie jak w przypadku zakupu
autobusow elektrycznych etap ten ma charakter pilotazowy, a jego doswiadczenia stanowity
bedg podstawg do definiowania ostatecznego zakresu i podziatu na etapy dalszych prac.
W roku biezacym nastgpi réwniez aktualizacja analizy kosztow i korzysci zastosowania
autobuséw zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej w Szczecinie, wyznaczajgcej ramy
strategiczne kolejnych inwestycji. Gmina Miasto Szczecin oczekuje takze na decyzje
o ewentualnym dofinansowaniu zakupu kolejnych 8 przegubowych autobuséw elektrycznych
przez NFOSIGW.

Koncepcja modernizacji zajezdni z uwagi na wyzej opisane okolicznosci bedzie
podlegata aktualizacji, ktorej jednym z rozwazanych elementéw bedzie jej uzupetnienie

w aspekcie zastosowania OZE. Podstawowym warunkiem zastosowania instalacji



fotowoltaicznej jest mozliwos¢ uzyskania dofinansowania zewnetrznego zapewniajacego
racjonalny ekonomicznie okres zwrotu naktaddw inwestycyjnych. Gmina Miasto Szczecin liczy,
ze mozliwos¢ aplikowania o $rodki dla SPA Klonowica Sp. z 0.0. pojawi sie w ramach nowej
perspektywy finansowej UE oraz realizacji Krajowego Planu Odbudowy.

Nalezy przy tym zauwazy¢, ze tego rodzaju inwestycja nie spowoduje, ze prad
dostarczany do tadowania pojazdéw pochodzit bedzie ze zrodet odnawialnych, moze jedynie
doprowadzi¢ do poprawy bilansu emisji CO2 zwigzanej z funkcjonowaniem zajezdni. Za
przyktad moze postuzy¢ tu podobne przedsigwzigcie zrealizowane przez MPK we Wroctawiu
— uruchomiona tam inwestycja na dachu hali obstugi autobuséw (135 paneli) zapewnia ok. 50
tys. kWh rocznie. Odnoszac to do deklarowanego przez producenta zuzycia energii
elektrycznej wg testu SORT 2 dla pierwszych autobuséw elektrycznych w Szczecinie (8 szt.
autobusow przegubowych), ktére ma by¢ nizsze lub réwne 1,40 kWh/km oznacza to, ze
poréwnywalna do wroctawskiej inwestycja mogtaby pokryé roczne zapotrzebowanie na
energie jednego autobusu elektrycznego. Nalezy zwrécié réwniez uwage, ze autobusy
elektryczne beds dotadowywane przez stacje szybkiego fadowania znajdujgce sie
bezposrednio na ich trasach/petlach i zasilane z tradycyjnej sieci energetyczne;.

Odnoszac sig¢ do wyboru rozwigzan taborowych jak i w zakresie bazy autobusowej
prowadzono i stale prowadzi sie wielowymiarowe konsultacie z innymi samorzgdami
| przedsigbiorstwami komunikacji miejskiej z catego kraju - poczawszy od wymiany
doswiadczen podczas projektéw/wydarzen branzowych (projekt NCBIR Bezemisyjny
Transport Publiczny, dziatalno$¢ lzby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej), poprzez
konsultacje telefoniczne (m.in. z MZK w Zielonej Gérze) czy tez indywidualne spotkania
i doradztwo dedykowane na potrzeby Gminy Miasto Szczecin (wizyta robocza w MPK Krakow,
doradztwo przedstawicieli KM w Szczecinku w procesie formutowania zapiséw dokumentacji

przetargowe;j).




