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dotyczy:
udostepnienie informacji publicznej

W zwigzku z wnioskiem z dnia 26 stycznia 2017 r. o udostepnienie informacji
publicznej w sprawie Kompleksowych Badan Ruchu 2016 (KBR) podaje informacje
odpowiednio w kolejnosci do poruszanych kwestii.

W Raporcie Korncowym z KBR znajduja sie tabele o numeracji 88 -103 odpo-
wiadajgce wymogom Niebieskiej Ksiegi, ktéra zawiera zalecenia ministerialne doty-
czace m.in. kwestii wskaznikéw ruchowych, jakie nalezy oblicza¢ w tego rodzaju
opracowaniach. W tabelach tych znajduje sie wskaznik sredniego czasu oraz odle-
gtosci podrézy odrebnie dla komunikacji autobusowej, tramwajowej oraz ogoétu ko-
munikacji zbiorowej. Nalezy jednak zaznaczyé¢, ze do komunikacji zbiorowej poza
komunikacjg miejskg (tzn. autobusami i tramwajami) zalicza sie rowniez kolej aglo-
meracyjng i przejazdy busami. Dlatego nie ma jednego wskaznika "$redniego czasu
przejazdu pojazdami komunikacji miejskiej" (ewentualng $rednig z autobusow
i tramwajéw nalezy przyja¢ wagowo wg ilosci podrozy).

Odnosnie  "$redniego czasu przejazdu pojazdami komunikacji miejskiej
w zaleznosci od kwoty optaconego biletu”, to dane te nie byly przedmiotem bada-
nia w ramach KBR.

Ponadto nalezy zaznaczy¢ ze wyliczenia "$redniego czasu przejazdu" komu-
nikacji autobusowej i tramwajowej, oraz ogétu komunikacji zbiorowej oparte zostaty o
model komunikacyjny, a nie bezposrednie wyniki KBR 2016 tzn. nie ma bezposred-
nio dostepnych ,danych zrédiowych”, a wyliczenia oparte sg o tzw. macierze
przemieszczen w powigzaniu z macierzami odlegtosci i czasow przejazdéw miedzy-

rejonowych.



Jest to bowiem wskaznik syntetyczny dla cato$ci miasta obliczany w ramach modelu
komunikacyjnego kalibrowanego na podstawie badan i pomiaréw, takich jak : bada-
nia ankietowe w gospodarstwach domowych, pomiary i ankiety w komunikacji zbio-
rowej. Wskaznika tego rodzaju nie oblicza sie bezposrednio - wytacznie na podsta-
wie bezposrednich badan, bo kazda proba ankietowania np. na wytypowanych przy-
stankach wigze sie z bardzo duzym przektamaniem zwigzanym z konkretng lokaliza-
cja ankietowania (nie spetnia wymogoéw proby statystycznej, oraz reprezentatywno-
sci). Dlatego tez wielkosci przejazddéw (samochodem i komunikacjg zbiorowa) okre-
sla sie na podstawie badan ankietowych, nastepnie ze wzgledu na lokalne uwarun-
kowania (np. dostepnos¢ i tatwo$¢ poruszania komunikacjg zbiorowa) okresla sie
modelowo, ktére z przejazdéw odbedg sie jakim rodzajem transportu, a potem jesz-
cze kalibruje wielkosci potokéw ruchu ze wzgledu na wielkosci pomiarowe. W ten
sposdb skalibrowany model pozwala obliczy¢ wielkosci ruchu i jego charakterystyki -
takie jak $redni czas czy odlegtos¢ przejazdu. Dlatego tez "$redni czasu przejazdu”
ma charakter prognostyczny, a nie pomiarowy. W zwigzku z tym tabele w Raporcie
Koncowym z KBR zawierajg wskazniki $redniego czasu przejazdu dla okresow pro-
gnostycznych. Wielkosci w rodzaju "mediany, 1 i 3 kwartylu, 1 i 9 decylu” dla cza-
su przejazdu pojazdami komunikacji zbiorowej nie oblicza sie ze wzgledu na lokalne
uwarunkowania tego rodzaju przejazdow (nierbwnomierny rozktad zalezny od poto-
zenia) — wskazniki statystyczne tego rodzaju obliczone dla catosci miasta nie
uwzgledniatyby np. ani charakterystyki Prawobrzeza, ani Centrum a ich usrednienie
wprowadzatoby w btad przy planowaniu komunikacji w kazdej z tych lokalizacji. Dla-
tego tez elementem opracowania KBR 2016 byt rowniez model komunikacyjny.

W tym miejscu wskazuje réwniez na opublikowane Kompleksowe Badanie Ruchu
2010 zaréwno ich przedmiot jak i wyniki:

1. http://bip.szczecin w zaktadce Postepowania/Zamédwienia publiczne/Postgpowania

archiwalne - w dacie 17 luty 2010 r. - Kompleksowe badania ruchu w Szczecinie,
2. hitp://bip.szczecin w zaktadce Studium, plany i raporty/Kompleksowe Badanie
Ruchu 2010




Odnoszac sie kolejnych poruszanych przez Pana kwestii informuje, ze przed-
miotowe badanie zostato wykonane dla potrzeb dwéch nastepujacych projektow:
1)Budowa nowych tras tramwajowych w Szczecinie
2)Przebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie — etap ||

Szczegbtowy zakres badan znajdzie Pan na stronie http://bip.szczecin w zaktadce

Postepowania/Zamowienia publiczne/Postepowania archiwalne - w dacie 15 kwietnia
2016 r. \Wykonanie kompleksowych badan ruchu, aktualizacje modelu ruchu oraz
prognoz ruchu dla miast Szczecin (modut I) wraz z wykonaniem Studium wykonalno-
§ci dla projektu Budowa nowych tras tramwajowych w Szczecinie oraz projektu Prze-
budowa torowisk tramwajowych w Szczecinie — etap || (modut II).

Odnoé$nie kosztow informacje te zostaty rowniez opublikowane i znajdzie je Pan réw-

niez na stronie http://bip.szczecin w zaktadce Sprawy/rejestr uméw. Na ww. ustugi, tj.

na ,Opracowanie specyfikacji istotnych warunkéw zamowienia wraz z opisem
przedmiotu zamowienia na wykonanie aktualizacji modelu ruchu dla miasta Szczecin,
wraz z prognozami ruchu oraz wsparcie zamawiajgcego nad realizacja zadania” za-
warta zostata Umowa nr WGKiOS 149/2016 (CRU/16/0000710) natomiast na ,Wy-
konanie kompleksowych badan ruchu, aktualizacje modelu ruchu oraz prognoz ruchu
dla miast Szczecin (modut I) wraz z wykonaniem Studium wykonalnosci dla projektu
Budowa nowych tras tramwajowych w Szczecinie oraz projektu Przebudowa torowisk
tramwajowych w Szczecinie — etap Il (modut 1) — Umowa Nr WGKiOS 637/2016
(CRU/16/0002565). Opracowanie zostato odebrane jako wykonane z nalezytg sta-
rannoscig, zgodnie z zapisami umownymi.

W opublikowanych dokumentach znajdzie Pan zaréwno dane dotyczgce kosztéw, jak

i 0s6b biorgcych udziat zarbwno w realizacji jak i odbiorze.







