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Rys. 6.  Przekroje skazone 1: 10/100
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Opis techniczny
1. PODSTAWA OPRACOWANIA.
Podstawami opracowania sa:

- umowa nr C.R.U.M. 4339/2006/9574 zawarta pomiedzy Gming Miasta Szczecin a
BPBK S.A. Gdansk,

- mapa do celow projektowych w skali 1:500,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
roku w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430).

2. ZAKRES OPRACOWANIA.
Zakres projektu obejmuije:

- przebudowe obydwu jezdni ul. Struga na odcinku od istniejgcych tacznic (ok. 150m
od wiaduktu drogowego wykonanego w ramach zadania I, w strone ul. Jasnej) do
wigczenia ul. Botanicznej w jezdnie obstugujaca. Catkowita diugosé przebudowy
ul. Struga w ramach Etapu Il wynosi ok. 1150m.

- budowe tgcznic zjazdowych i wjazdowych wraz z pasami wigczenia i wylgczenia z
jezdni ul. Struga,

- przebudowe skrzyzowan: potudniowa droga obstugujgca — ul. Jasna, pétnocna
droga obstugujgca — ul. Jasna,

- przebudowe skrzyzowan: ul. £ubinowa - potudniowa droga obstugujaca,
ul. Wiosenna - pétnocna droga obstugujaca,

- przebudowe drog obstugujacych,

- budowe parkingu,

- budowe wiaduktow w ciggu ulic Jasnej i Lubinowej — Wiosennej,

- budowe ktadki technologicznej,

- budowe ekranu akustycznego,

- budowe chodnikéw i sciezek rowerowych,

- przebudowe istniejgcego uzbrojenia.

Niniejszy projekt zawiera rozwigzanie w zakresie drég.
3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO.
3.1. Stanistniej gcy.

Ul. Struga jest ulica gtébwna i stanowi polaczenie Szczecina z ukladem
komunikacyjnym kraju, stanowi fragment drogi krajowej nr 10.

Jest to ulica dwujezdniowa. Jezdnia pétnocna (w strone centrum) dwupasowa nha
odcinku od poczatku projektowanego ukiadu do ul. tubinowa-Wiosenna, potem
trzypasowa. Jezdnia potudniowa (w strone wyjazdu z miasta) trzypasowa. Ul. Struga nie
obstuguje bezposrednio przylegtego terenu, teren pomiedzy ul Struga a drogami
wspomagajacymi jest wykorzystany pod parkingi, $ciezki rowerowe oraz komunikacje
pieszg. Wjazdy do obiektéw mieszkalnych, handlowych oraz parkingbw umieszczone sg
przy drogach wspomagajacych. Zjazd na drogi wspomagajace realizowany jest przez
lacznice oraz skrzyzowania w poziomie z ul. Jasng i ul. Lubinowg — Wiosenna.
Skrzyzowania sg skanalizowane i posiadajg sygnalizacje swietlng. tacznice pomiedzy
drogami wspomagajagcymi a ul. Struga sg dwupasowe jednokierunkowe szerokosci
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7,0m. Drogi wspomagajace na odcinku od skrzyzowania z ul. Jasng do skrzyzowania z
ul. Botaniczng sg dwukierunkowe o szerokosci 7,0m, obstugujg przylegty teren. Wzdtuz
drég wspomagajacych usytuowane sg obiekty handlowe, mieszkalne oraz koscioét.

Nawierzchnia ul. Struga na omawianym odcinku jest w ztym stanie technicznym,
wystepujg koleiny oraz spekania, na niedawno wykonanych odcinkach drog
wspomagajacych nawierzchnie drég obstugujacych sg w dobrym stanie (do ul.
Lubinowej—Wiosennej), dalsze odcinki w ztym.

W omawianym terenie wystepuje bogate uzbrojenie terenu (zwtaszcza w okolicy
skrzyzowania ul. Struga z ul. Lubinowa — Wiosenna):

- sieci wodociggowe (w tym magistralne),

- sieci kanalizacyjne (Sciekowe i deszczowe),

- sieci centralnego ogrzewania (w tym przesytowe),

- sieci gazowe (w tym magistralne),

- sieci telefoniczne kablowe i kanalizacji teletechnicznej (w tym miejscowe i
miedzymiastowe, takze swiattowodowe)

- elektroenergetyczne zasilajgce (15 i 0,4kV) oraz oswietleniowe i sygnalizaciji
Swietlnej.

3.2.  Warunki gruntowe.

W podiozu objetego projektem modernizacji odcinak ul. Struga wystepujg pézno
plejstocenskie rzeczne piaski drobne, lokalnie przewarstwione pylem, niekiedy z
warstwami 0 znacznej zawarto$ci kamieni, przykryte z reguly cienkg warstwg nasypu
lub gleby.

Warunki wodne sg z reguty korzystne. Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym,
wystepuje na rzednych od ok. 1,7m n.p.m. na poczatku trasy do ok. 5,0m n.p.m. w
rejonie ul. Pomorskiej. Giebokos¢ do zwierciadta wody waha sie od 1,4m p.p.t. w
otworze nr 8, wykonanym bezposrednio przy wiadukcie kolejowym, do 7,6m p.p.t. w
otworze nr 29 przy ul. Botanicznej. Woda gruntowa zasilana jest poprzez infiltracje wéd
opadowych oraz przez boczny doptyw podziemny z potozonych dalej na potudnie
wyzszych partii terasy i zboczy czotowo morenowych Wzgérz Bukowych. Podziemny
odptyw wody nastepuje w kierunku potnocnym i pétnocno-zachodnim, ku obnizeniu
jeziora Dabie.

Warunki gruntowe rowniez sg w znacznym stopniu korzystne. Niemal calos¢
podtoza budujg nosne grunty niespoiste warstw Il i lll. Luzne piaski warstwy | zalegaja
jedynie lokalnie w stropowych partiach podtoza oraz w rejonie otworéw nr 11 i 42+47
buduja rozluznienia o migzszosci 0,6+3,1m, na gtebokosci 5,5+7,0m p.p.t.

Nalezy usung¢ w catosci humusowe nasypy i glebe spod nawierzchni ulic i
projektowanych przebiegow sieci infrastruktury techniczne;j.
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ROZWIAZANIE PROJEKTOWE.

Zatozenia projektowe.

Ul. Struga

Klasa drogi: GP 2/3,

Predkos¢ projektowa: V,= 60km/h, miarodajna: Vy,=70km/h,
Przekroj uliczny (na terenie zabudowy),

2 jezdnie po 3 pasy, szerokosci 3x3,5m,

Pasy dodatkowe (pasy wigczenia i wytaczenia), szerokosci 3,5m,
Pochylenie poprzeczne jednostronne 2%,

Pochylenie skarp 1:1,5,

Pas dzielacy szerokosci 3,5m.

Ciag ulic Wiosenna - tubinowa

Klasa drogi: Z 2/2,

Predkos¢ projektowa: V= 40km/h,

Przekrdéj uliczny (na terenie zabudowy),

2 jezdnie, szerokosci 2x3,5m (na dojazdach do wiaduktu), szerokosci 3x3,5m
(na wiadukcie),

Pochylenie poprzeczne jednostronne 2%,

Pasy dodatkowe (pasy skretu), szerokosci 3,5m.

Sciezka dwukierunkowa rowerowa szerokosci 2m,

Chodnik szerokosci 1,5m.

Ul. Jasna

Klasa drogi: Z 1/2,

Predkosc¢ projektowa: V,= 40km/h,

Przekrgj uliczny (na terenie zabudowy),

1 jezdnia, szerokosci 2x3,5m,

Sciezka dwukierunkowa rowerowa szerokosci 2m,
Chodnik szerokosci 1,5m,

Pochylenie poprzeczne dwustronne 2%.

tacznice 112, pomi edzy ci ggiem ulic Wiosenna — tubinowa i ul. Struga

L acznice jednopasowe, jednokierunkowe,
Predkosc¢ projektowa V,=40km/h,
Przekrgj uliczny (na terenie zabudowy),

1 jezdnia, szerokosci 1x5m,

Pochylenie poprzeczne jednostronne 2%.

tacznice 3 i 4 pomi edzy drogami obstuguj acymi i ul. Struga (mi edzy
ciggiem ulic Wiosenna — tubinowa a ul. Pomorsk  q)

Lacznice jednopasowe, jednokierunkowe,

Predkosc¢ projektowa V,=40km/h,
Przekrgj uliczny (na terenie zabudowy),
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- 1 jezdnia, szerokosci 1x6m,
4.2. Plan sytuacyjny.
4.2.1. Ul Struga it acznice.

Ul. Struga zostata zagtebiona aby zlikwidowaé skrzyzowania w jednym poziomie z
ul. Jasng i Lubinowa-Wiosenng. Zaprojektowano przejazdy tych ulic nad ul. Struga, na
wiaduktach oraz skrzyzowania z ulicami wspomagajgcymi.

Trase ul. Struga przebiega niemal prostoliniowo, wzdtuz istniejacego przebiegu tej
ulicy. Niewielkie zatamania osi wyokraglono tukami R=5000m. Dwie jezdnie
prowadzone sg rownolegle do siebie, rozdzielone pasem o szer. 3,5m. Jezdnie
posiadajg pasy wigczenia i wylgczenia szer. 3,5m, o dlugosci dostosowanej do tacznic |
spadku podtuznego. Zbudowanie pasa wigczenia tgcznicy w ul. Struga przy ul. Jasnej
wymaga wykonania umocnionej skarpy o nachyleniu 1:1 wzdluz pasa wigczenia oraz
czesci Lacznicy nr 2, aby nie naruszyc¢ istniejgcego parkingu. Na poczatku i koncu
projektowang ulice wigczono w istniejgce krawezniki.

tacznice 1 i 2 zaprojektowano jako jednokierunkowe jednopasowe szerokosci 5m.
Promienie tukdéw poziomych R=150m i R=155m.

tacznice 3 i 4 zaprojektowano jako jednokierunkowe. Ze wzgledu na matg
odlegtos¢ pomiedzy krawedziami paséw wylgczenia i wigczenia drég obstugujacych i ul.
Struga krawedzie tuku tacznic wykonano jako krzywe koszowe o promieniach 9m, 18m i
27m. Zaprojektowano zabruki pachwinowe aby utatwi¢ skret wiekszym pojazdom.

4.2.2. Ul. Jasna.

Ul. Jasna ma przekréj jednojezdniowy, dwupasowy. Wzdluz tej ulicy
zaprojektowano chodnik i Sciezke rowerowa. Skrzyzowania z drogami wspomagajgcymi
skanalizowano za pomocg wtopionych wysepek. Zaprojektowano krawezniki tak aby
uniemozliwic skret pod prad w jednokierunkowe jezdnie wspomagajace. Na
skrzyzowaniach zastosowano sygnalizacje swietlng. Promienie skretu w prawo R=18m,
w lewo R=12m i R=10m.

Zaprojektowano wyjazd z budynku Strazy Pozarnej na ul. Jasng, szerokosci 5m. Po
obu stronach nowego wyjazdu (dwa kierunki ruch) zaprojektowano sygnalizatory
Swietlne ze swiattem zéttym pulsujgcym zmieniajgcym sie na swiatto czerwone w chwili
wyjazdu samochodow z terenu jednostki do akcji. Wyjazd nalezy wyposazy¢ w brame
sterowang elektrycznie wraz z monitoringiem z punktu alarmowego.

4.2.3. Ciag ul. Wiosenna - Lubinowa

Poszerzono wilot ulicy tubinowej uzyskujac przekrdj 2x2 na wlocie, z dodatkowym
pasem do skretu w prawo szerokosci 3,5m. Dalej przejazd odbywa sie wiaduktami z
jezdniami o przekroju trzypasowym. Promienie skretu: w lewo o R=20m, w prawo
R=18m. Wigczenie w istniejgcy przekrdj 2x2 ul. Wiosennej. Na skrzyzowaniach
zastosowano sygnalizacje $wietlng. Przed poszerzeniem jezdni ul. tubinowej o
dodatkowe pasy, po stronie zachodniej usytuowano zatoke autobusowa. Wzdtuz ul.
tubinowej poprowadzono $ciezke rowerowag i chodnik.
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4.2.4. Drogi wspomagaj ace

Odcinki drog wspomagajacych pomiedzy ul. Jasng i ul. Ltubinowg — Wiosenng
zZmieniajg organizacje ruchu z dwukierunkowej na jednokierunkowa: potudniowa w
strone ul. Lubinowej, pétnocna w strone ul. Jasnej. Lacznice wigczajgce sie pomiedzy
ul. Jasng i tubinowg-Wiosenng i drogami wspomagajacymi jednopasowe
jednokierunkowe. Odsunieto wylot tacznicy 1 od skrzyzowania potudniowe]
wspomagajacej z ul. Rydla, aby uniemozliwi¢ bezposredni skret w ul. Rydla, ze
wzgledéw bezpieczehstwa. Na skrzyzowaniu zastosowano sygnalizacjg swietlna.

Na wysokosci ul. lwaszkiewicza po obydwu stronach ul. Struga wykonano krotkie
lagcznice jednokierunkowe szer. 6m, potudniowg wspomagajgcq poszerzono aby
uzyskaé¢ pasy do skretu w prawo (R=18m) i w lewo (R=15m). Na potnocnej
wspomagajacej wykonano poszerzenie do 3 pasOw oraz wyspy w obnizonych
kraweznikach aby skanalizowa¢ ruch. Istniejgcq zatoke przed ul. Iwaszkiewicza
dostosowano geometrycznie oraz zaprojektowano wykonanie nowej nawierzchni zatoki.
Wzdtuz potudniowej wspomagajacej zaprojektowano sciezke rowerowg oraz chodnik.

Na terenie pomiedzy ul. Struga a potudniowg wspomagajgcg, za ul. tubinowg
zaprojektowano  parking wykorzystujgc cze$¢ istniejgcego, uzyskujgc 86 miejsc
parkingowych zamiast obecnych ok. 60.

Szczegdbtowe rozwigzanie planu sytuacyjnego jest pokazane narys. nr 1.
4.3. Rozwiazanie wysoko sciowe.
4.3.1. Ul. Struga it gcznice.

Niweleta ul. Struga wynika z zatozonej klasy drogi — GP, ze skrajni jakg nalezy
zachowa¢ pod wiaduktami oraz z nawigzania do stanu istniejgcego. W stosunku do
stanu istniejgcego ulice zagtebiono o ok. 4,5m w najnizszych miejscach. Zastosowano
spadki od 0,85% do 3,9%, oraz promienie tukow: wklestych R=2000m i R=2200m,
wypukilych R=2000 i R=3000m.

Pod wiaduktami zachowano skrajnie 4,70m.

Poczatek i koniec odcinka dostosowano do stanu istniejgcego.

tacznice 1 i 2 zaprojektowano tak aby nie tworzy¢ kolizji z istniejgcym wodociggiem
@ 1200 biegngcym po obu stronach ul. Struga, zastosowano spadki od 0,92% do 6,0%,
tuki wkleste R=500m, wypukie R=1000m i 1700m.

4.3.2. Ul Jasna.

Niwelete ul. Jasnej, dowigzano do stanu istniejgcego i przeprowadzono nad
projektowang ul. Struga tak aby uzyskac skrajnie 4,70 pod wiaduktem. Zastosowano
spadki od 2,0% do 3,0%, wyokraglajgc zatamanie tukami o promieniu R=600m.

4.3.3. Ciag ul. Wiosenna-tubinowa.

Przebieg niwelety ul. Wiosennej pozostawiono bez zmian, od krawedzi wigczenia
poprowadzono dojazd od wiaduktu i ul. tubinowej. Na dojezdzie do wiaduktu
zastosowano spadki 2,5%, 3% i 4,5%, wyokraglajac zatamanie tukiem o promieniu
.R=600m. W dalszej czesci (ul. tubinowa) zastosowano spadki od 0,48% (stan
istniejacy) do 1,0%, tuki R=1000m.
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Szczegotowe rozwigzanie wysokosciowe jest pokazane na rys. nr 2.
4.4. Konstrukcja nawierzchni.
* Ul Struga.
Konstrukcja KR6 (51cm +10cm), podioze G1

- warstwa $cieralna z SMA gr. 4cm,

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 9cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 18cm,

- podbudowa pomocnicza z KLSM gr. 20cm,

- platforma robocza z gruntu stabilizowanego cementem, o Rm=2,5MPa
gr. 10cm.

Nawierzchnia ograniczona kraweznikami 20x30cm uftozonymi na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5cm oraz na tawie z oporem z betonu B-15.

» Ul Jasna, ul. Wiosenna — tubinowa, ulice wspomagaj ace.

Konstrukcja KR4 (43cm), poditoze G1.

warstwa Scieralna z SMA gr. 4cm,

warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 9cm,
podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 10cm,
podbudowa pomocnicza z KLSM gr. 20cm.

Nawierzchnia ograniczona kraweznikami betonowymi 20x30cm utozonymi na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5cm oraz na fawie z oporem z betonu B-15.

» Konstrukcja wyspy wtopionej i zabruku pachwinowego.

- warstwa Scieralna z kostki kamiennej 15x17cm, gr. 16cm na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3cm,
- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B20 gr. 26¢cm.

Nawierzchnia ograniczona kraweznikami kamiennymi 20x30cm utozonymi na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5¢cm oraz na tawie z oporem z betonu B-15.

» Konstrukcja zatoki autobusowej.
- warstwa sScieralna z kostki kamiennej gr. 18cm na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 gr. 5¢cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu cementowego B20 gr. 20cm, zbrojona siatkg
0 boku 10cm z pretow @10mm utozong w 1/3 wysokosci warstwy od dotu,

- podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem
Rm=5MPa gr. 20cm

Nawierzchnia ograniczona kraweznikami kamiennymi 20x30cm utozonymi na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5cm oraz na fawie z oporem z betonu B-15.
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Modernizacja istniejgcej jezdni potudniowej polega¢ bedzie na sfrezowaniu
istniejacej nawierzchni o grubosci 4cm, wyrdwnaniu masg bitumiczng na podbudowe do
projektowanego profilu poprzecznego i utozeniu warstwy $cieralnej z SMA grubosci
4cm, istniejgce krawezniki nalezy wymieni¢ na nowe. Na przejsciach dla pieszych i
przejazdach rowerowych nalezy wykonac obnizenie kraweznika do 2cm.

Nalezy wykorzystac cate, niezniszczone ptyty z chodnikéw istniejgcych.

tuki kraweznikbw nalezy wykonywa¢ wylgcznie przy uzyciu prefabrykowanych
kraweznikow tukowych (nie wolno uzywac cietych kraweznikow prostych)

Konstrukcja chodnika

warstwa scieralna z piyt betonowych szarych 50x50x7cm, fakturg ptukanego
kruszywa, na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3cm,
podsypka piaskowa gr. 10cm.

Konstrukcja $ciezki rowerowej

warstwa Scieralna z kostki betonowej niefazowanej czerwonej 10x20x8cm, na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3cm,
podsypka piaskowa gr. 10cm.

Konstrukcja separacji pomi  edzy chodnikiem i $ciezka rowerow g

warstwa Scieralna z kostki betonowej fazowanej czarnej 10x20x8, na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3cm,
podsypka piaskowa gr. 10cm.

Konstrukcja parkingu i wjazdow

warstwa $cieralna z kostki betonowej szarej 10x20x8cm, na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 3cm,

podbudowa z KLSM gr. 25cm,

rozdzielenie miejsc parkingowych wykonac z kostki betonowej innego koloru.

Konstrukcja opaski przy kraw  ezniku

warstwa S$cieralna z piyt betonowych szarych 30x30x5cm, na podsypce
cementowo-piaskowej 1:4 gr. 5cm.

Konstrukcja $cieku przy dolnej kraw edzi skarpy

element prefabrykowany $cieku 33x60x15cm na podsypce cementowo-
piaskowej 1:4 gr. 5¢cm,

podsypka piaskowa gr. 10cm.

Konstrukcja umocnienia skarpy o pochyleniu 1:1

ptyty azurowe 40x60x10cm (np. typu MEBA), kotwione kotkami dt. 1m w siatce
0 rozstawie 1x1m
humus gr. 10cm.
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Opis techniczny

Chodnik i $ciezka rowerowa obramowane sg obrzezem betonowym 8x30cm
utozonym na tawie cementowo-piaskowej 1:4, grubosci 10cm.

Szczego6towe rozwigzanie konstrukcji jest pokazane na rys. nr 4.
4.5. Roboty ziemne.

Zakres robdt ziemnych zaklada wykonanie wykopu do gtebokosci maks. ok.
~4,30m od poziomu terenu.

Nalezy usung¢ w catosci humusowe nasypy i glebe spod nawierzchni ulic i
projektowanych przebiegow sieci infrastruktury technicznej.

Grunty luzne podtoza gruntowego nalezy dogesci¢. Podtoze pod nawierzchnig na
grub. 0,5m winno by¢ zageszczone do wskaznika zageszczenia w,=1,00, a warstwa
gorna o grub. 0,2m musi by¢ dogeszczona do w,=1,03.

Skarpy umocnione poprzez roztozenie ziemi roslinnej warstwag grub.10cm i obsianiu
mieszankg traw. Skarpa o nachyleniu 1:1 umocniona przez plyty azurowe kotwione w
gruncie, otwory ptyty wypetnione ziemig roslinna.

W czasie robot nalezy zwréci¢ szczegblng uwage na istniejgce uzbrojenie. Nalezy
wykona¢ przekopy kontrolne oraz w razie potrzeby zapewni¢ ochrone sieci w
porozumieniu z ich wtascicielem oraz inspektorem nadzoru.

W przypadku natrafienia na grunty nienosne w podfozu nalezy w porozumieniu z
inspektorem nadzoru dokona¢ odpowiedniego wzmocnienia lub wymiany warstwy
nienosne;j.

4.6. Odwodnienie.

Ul. Struga jest odwadniana powierzchniowo, do usytuowanych poza jednig
wpustow deszczowych. Na zagiebionym odcinku za opaska, od strony skarp
umieszczono $ciek korytkowy, aby nie wprowadzaé¢ wody ze skarp na jezdnie. Sciek
korytkowy jest odwadniany do wpustow deszczowych.

tacznice, ul. Jasna, ul. Wiosenna-tubinowa i jezdnie obstugujace sg réwniez
odwadniane do wpustéw deszczowych.

4.7. Docelowa organizacja ruchu

Dla projektowanego odcinka Etapu Il przebudowy ul. Struga w Szczecinie
opracowano plansze docelowego oznakowania i organizacji ruchu (rys. 9).

Wprowadzono ruch jednokierunkowy na odcinkach drég wspomagajacych od ul.
Jasnej do ciggu ulic Wiosenna — tubinowa: na pétnocnej w kierunku do centrum miasta,
na potudniowej w kierunku wyjazdu ze Szczecina.

Na fgcznicach sa spetnione warunki widocznosci na zatrzymanie z uwagi na
przejazdy rowerowe.

Na ul. Struga i tacznicach zastosowano znaki duze, stalowe ocynkowane z ramka.
Tarcze znakdéw pokryte folig odblaskowa typu 2.

Na ul. Jasnej, ul. Wiosennej, ul. tubinowej i drogach wspomagajacych
zastosowano znaki srednie, stalowe ocynkowane z ramka, znaki A-7. Tarcze znakéw
pokryte folig odblaskowa typu 1, za wyjatkiem znakow A-7, B-2, D-6, D-6a, D-6b (typ 2).

Ustawienie tarcz tablic winno by¢ takie, aby zachowac¢ odlegtos¢ krawedzi tarczy od
krawedzi jezdni min. 0,5m. W przypadku, gdy znak znajduje sie nad chodnikiem lub
Sciezkg rowerowg nalezy umiesci¢ jego tarcze na wysokosci 2,50m. Stupki stalowe 70,
stupki sygnalizatorow stalowe ¢70.
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Opis techniczny

Oznakowanie poziome malowane, grubowarstwowe.

Balustrady chronigce ruch pieszych i rowerzystéw oprocz poreczy i stupkow
powinny sktada¢ sie wytgcznie z elementéw pionowych o rozstawie nie wiekszym niz
0,14m. Dolny poziomy element konstrukcji balustrady taczacy szczeblinki nie moze
znajdowac sie powyzej 0,12 od poziomu chodnika.

Projektowane oznakowanie pionowe i poziome jezdni oraz urzadzenia
zabezpieczajgce ruch pieszych i rowerzystbw nalezy wykonaé zgodnie ze
szczegotowymi warunkami technicznymi dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach —
Dz. U. RP zalacznik nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.

Opracowat:

Adam Sawicki
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