ANALIZA WIDOCZNOSCI

Z uwzglednieniem stupa reklamowego zlokalizowanego u zbiegu ulic Niepodleglosci
i Plac Zolnierza Polskiego

Tradycyjny shup ogloszeniowy usytuowany zostat w obrebie skrzyzowania z rozszerzonymi
wlotami i ruchem wokoét wyspy na ktorym ruchu kierowany jest za pomocg sygnalizacji
swietlnej (o pierwszenstwie przejazdu decyduje sygnalizacja $wietlna). Tego typu
skrzyzowania stosuje si¢ w przypadku kiedy wyspa jest przecieta dodatkowa jezdnig lub dla
pewnej relacji wyznaczono pierwszenstwo przejazdu. W rozpatrywanym przypadku jako
droge z pierwszenstwem przejazdu wyznaczono al. Niepodlegtosci oraz al. Wyzwolenia.
Swiadcza 0 tym pionowe znaki drogowe D-1 ,droga z pierwszenstwem” zastosowane
odpowiednio przed skrzyzowaniem.

Na powyzszej fotografii przedstawiono znak D-1 usytuowany w ciggu al. Niepodlegtosci
potwierdzajacy, ze na wskazanej ulicy wyznaczono pierwszenstwo przejazdu. Znak
usytuowano w odleglosci okoto 60 m przed skrzyzowaniem — linig zatrzymania przed
przejs$ciem dla pieszych.

W tym miejscu nalezy wyjasnié, ze zgodnie z § 170 Rozporzadzenia Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 124
ze zmianami), na skrzyzowaniu oraz przy wjezdzaniu na drogg ze zjazdu albo z obiektu lub
urzadzenia obstugi uczestnikdw ruchu bez pasa wiaczania powinny by¢ zapewnione warunki
widocznosci, o ktérych mowa w zatgczniku nr 2.



Zgodnie z zatacznikiem numer 2, ust.1 na skrzyzowaniu powinny by¢ zapewnione wolne od
przeszkod pola widocznosci przy:
1. zblizaniu si¢ do skrzyzowania po krzywolinijnym odcinku drogi podporzadkowane;,
okreslone w ust.3.113.2;
2. zblizaniu si¢ do skrzyzowania po drodze podporzadkowanej, okreslone w ust. 4.1 i
4.2;
3. ruszaniu z miejsca zatrzymania na wlocie drogi podporzadkowanej, okreslonej w ust.
5.

Pomimo funkcjonowania sygnalizacji $wietlnej na wskazanym skrzyzowaniu powinno
spetnia¢ si¢ warunki pola widocznosci okreslone w Rozporzadzeniu. W przypadku awarii
sygnalizacji lub jej wylaczenia zastosowania maja pionowe znaki drogowe umieszczone
bezposrednio przed skrzyzowaniem. Mowa o wskazanym powyzej znaku D-1 oraz o znakach
A-7 ,,ustap pierwszenstwa” usytuowanych na wlotach droég podporzadkowanych.
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Plac Zoierza Polskiego — Wlot od strony ul. Edmunda Batuki.

Oznacza to w takim przypadku, ze wlot tego skrzyzowania musi spetnia¢ warunek pola
widocznosci dla znaku A-7 zgodnie z punktem 4.1. zatagcznika nr 2 do Rozporzadzenia z dnia
2.03.1999 r. — zblizanie si¢ do skrzyzowania po drodze podporzadkowane;.

Zgodnie z ustgpem 4.1. przy zblizaniu si¢ do skrzyzowania po drodze podporzadkowanej
powinna by¢ zapewniona widoczno$¢ drogi z pierwszenstwem przejazdu umozliwiajgca
podjecie decyzji o wykonaniu zamierzonego manewru lub o konieczno$ci zatrzymania si¢
przed skrzyzowaniem:

1) poza terenem zabudowy w odleglosci od krawedzi jezdni nie mniejszej niz:
a) 20m —jezeli droga podporzadkowana jest klasy GP lub G,
b) 10m — jezeli droga podporzadkowana jest klasy Z, L lub D,
2) na terenie zabudowy w odlegtosci od krawedzi jezdni nie mniejszej niz 10m, jezeli
droga podporzadkowana jest klasy GP, G lub Z.

Odlegtos¢ widocznosci L1 pola widocznosci, mierzong wzdtuz drogi z pierwszenstwem
przejazdu okresla ponizsza tabela.

L1

10-20 m

el “"10 m - poza terenem zabudowy jezeli droga i}
podporzgdkowana jest klasy Z, L lub D,
na terenie zabudowy jezeli droga
podporzgdkowana jest klasy GP, G, Z
20 m - jezeli droga podporzgdkowana jest klasy
GP lub G

Predkosé miarodajna na drodze z pierwszenstwem
przejazdu 7' km/h [ | | [ |
Odlegltosé widocznosei L1 210 | 180 160 | 140 120 100 | 80 60

""Madredze klasy Z, Li D jest to predkosc projektowa drogi

100 | 90 80 70 60 50 | 40 30

Analizie poddano dwa wloty skrzyzowania, na ktorych przedmiotowy stup ogloszeniowy
moglby ograniczy¢ pole widocznosci. W tym celu ponizej przedstawiono przyblizony
schemat okre$lania pola widocznosci na wskazanych wlotach.
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pl. Zomierza Polskiego - widok od strony wlotu z ul. Trasa Zamkowa im. Piotra Zaremby.



Plac Zoierza Polskiego — wlot od strony ul. Edmunda Batuki.

Na wlocie od strony al. Niepodleglosci przepisy § 170 Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie z dnia 2 marca 1999 r. nie obowiazuja z uwagi na fakt, ze jest to
droga z pierwszenstwem przejazdu.

Wobec powyzszego stwierdzi¢ mozna, ze tradycyjny shup ogloszeniowy zlokalizowany w
pasie drogowym al. Niepodlegtosci (dz. nr geodezyjny 43/7 ,,dr”” z obrebu 1036) nie ogranicza
widocznosci na skrzyzowaniu, a wigc nie wplywa negatywnie na bezpieczenstwo ruchu
drogowego pojazdow.

Dokonano rowniez analizy sytuacji w przypadku awarii sygnalizacji $wietlnej lub jej
uszkodzenia, dla pieszych poruszajacych po chodniku zlokalizowanym w pasie
rozdzielajagcym jezdnie ul. Plac Zotnierza Polskiego — pomiedzy jezdnia wjazdowa oraz
wyjazdowa z lewobrzeznej czg¢$ci miasta. Przeprowadzona wizja lokalna w przedmiotowym
rejonie wykazata, ze dzigki odsunigciu stupa mozliwie jak najdalej od krawedzi jezdni pieszy
ma zapewniong petng widoczno$¢ pojazdéw na skrzyzowaniu. Swiadcza o tym ponizsze
fotografie wykonane w terenie.
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Wskaza¢ nalezy rowniez, ze zarzadca drogi kolejny raz wykonat pomiary chodnika na
ktorym zlokalizowany zostat stup. Przeprowadzone za pomocg tzw. ,,drogomierza” pomiary
wykazaty, iz szeroko$¢ chodnika pomigdzy reklama, a elewacja budynku oraz konstrukcja
wsporczg wynosi odpowiednio 2,5 m oraz 2 m, co tgcznie daje 4,5 m.,
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Stwierdzono zatem, ze zachowane zostaly minimalne szerokos$ci chodnika zawarte
w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

Zgodnie z §44 ust. 4 w/w Rozporzadzenia szeroko$¢ chodnika odsunigtego od jezdni
lub szerokos$¢ samodzielnego ciggu pieszego nie powinna nie powinna by¢ mniejsza niz 1,5m,
a dopuszcza si¢ miejscowe zmniejszenie szerokosci chodnika do 1m, jezeli jest on
przeznaczony wytacznie do ruchu pieszych.



