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Zapytanie

Dot. potrzebnych zmian w ciggu ul. Krzywoustego

jeszcze

Ulica Krzywoustego miedzy pl. Zwyciestwa a pl. Kosciuszki:

Ogromny ruch tranzytowy samochoddéw

Brak miejsc parkingowych

Parkujace ,na dziko” samochody

Jezdzgce po chodnikach wzdtuz samochody dostawcéw
Upadajgcy handel

Nieprzyjazna przestrzen
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Efekt?

Gdyby zapyta¢ mieszkancéw, czy majac do wyboru przebywanie w tym miejscu bedgcym
kilkanascie lat temu jedng z atrakcyjniejszych do przebywania wypetniong ludZmi

przestrzenia, czy gdziekolwiek indziej, wielu z nich mogtoby wybra¢ odpowiedz wtasnie ,gdziekolwiek

indziej”.

tym, ze:

Na tej ulicy, jak w soczewce, skupiajg sie wszystkie podrecznikowe wprost zasady mdéwigce o

1. Przestrzen w miastach, zeby by¢ przyjazng dla ludzi, nie musi by¢ dostepna jedynie dla
ruchu tranzytowego.

2. lIstnieje alternatywa w dotarciu do tego typu miejsc z wykorzystaniem chocby transportu
zbiorowego. Doskonale pokazujg to okolice przystankéw autobusowych tetnigce zyciem i
odcinki zamierajgce po zabraniu z nich przystankéw.

3. Pochodng braku pieszych staje sie w konsekwencji brak punktéw ustug, handlu i miejsc
pracy, bedacych celami podrézy. Brak celdw podrézy prowadzi do pogtebiajacego sie
zjawiska odptywania pieszych, a samo zjawisko ,zamierania” ulicy poteguje sie.
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4. Problemu nie widaé, kiedy miasto traktuje sie jedynie jako sie¢ drdg, kiedy ulice, w tym
ulica Krzywoustego, stajg sie tylko tranzytowe, a cele podrézy w postaci placéwek
handlowych i ustugowych zaczynajg sie znajdowac jedynie w galeriach handlowych.

Uwazam, ze najwyzszy czas pomyslec o ul. Krzywoustego!
W zwigzku z powyzszym prosze o przyjecie pewnych wnioskéw dotyczgcych ulicy:

Obecnie na chodnikach tej ulicy obowigzuje zakaz zatrzymywania. Jest on jednak notorycznie
tamany. W efekcie kierowcy, ktorzy tamig przepisy zyskujg, poniewaz majg do przejscia

krétszy odcinek. Kierowcy uczciwi traca.
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Usytuowanie zaniedbanych kwietnikow wzdtuz krawedzi jezdni powoduje dodatkowo, ze
kierowcy tamiacy przepisy zajmujg znaczng cze$é chodnika.
Czesto réwniez pojazdy dostawcze jezdzg wzdtuz po chodniku. Taki film nagratem w tym
miejscu w pierwszej potowie stycznia: https://goo.gl/\Wj96J8

Rozwigzaniem dla obecnego stanu rzeczy bytoby przywrdcenie miejsc parkingowych na ul.
Krzywoustego. Miejsca te mozna by wytyczyé w zatokach parkingowych w miejscu
zaniedbanych kwietnikéw (bez ingerencji w drzewa) pozwalajgc na parkowanie rdwnolegte w
trybie ,kiss&ride” i dodatkowo wyznaczajgc ok. 10 miejsc dla dostawcow (po 1 miedzy pl.
Kosciuszki a ul. Krélowej Jadwigi po obu stronach jezdni, po 2 miedzy ul. Krélowej Jadwigi i ks.
Bogustawa i miedzy ks. Bogustawa a pl. Zwyciestwa po obu stronach jezdni). Jednoczesnie
miejsca te mozna by wyznaczy¢ tylko, o ile szerokos¢ chodnika przekraczataby 2,5-3,0 m w
kazdym miejscu.

Warto wspomnieé, ze ulokowanie miejsc parkingowych w taki sposdb obnizytoby réwniez
predkosé kierowcdw jg przekraczajgcych w tym miejscu bez uszczerbku dla przepustowosci,
ktora przy nizszej predkosci pojazdow czesto paradoksalnie rosnie wskutek mniejszych
odstepdéw miedzy pojazdami.

Obecnie teren ten jest niemal praktycznie catkowicie wytgczony z dostepu do transportu
zbiorowego. W zwigzku z tym warto bytoby przywréci¢ przystanek przy skrzyzowaniu z ul. Ks.
Bogustawa. Pozwolitoby to na osiggniecie wielu dodatkowych celéw podrézy, zaréwno w
obrebie ul. Krzywoustego, jak i ul. tokietka, a nawet al. Wojska Polskiego w okolicach pl.
Zgody. Wobec braku obecnie miejsca na szybka realizacje powyzszego mozna by rozwazyé w
miejscu wydzielonych prawoskretéw w ul. Ks. Bogustawa dodatkowy pas do jazdy na wprost,
a jezdnie w okolicy przystanku wynies¢ w formie tzw. ,przystanku wiedenskiego”.
Pozwolitoby to bez watpienia na zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej, ale réwniez na
obnizenie predkosci, co - jak pisze wyzej, nie ogranicza przepustowosci, ale bezwzglednie
podnosi bezpieczedstwo niechronionych uczestnikdw ruchu. Na tym skrzyzowaniu warto
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rowniez odtworzy¢ przejécie dla pieszych przez jezdnie ul. Krzywoustego po wschodniej
stronie skrzyzowania. Utatwitoby to komfortowe poruszanie sie pieszych.

Plac Kosciuszki w kierunku Krzekowa i Gumieniec osiggnat dla tramwajow juz swojg
maksymalng przepustowos¢. Dzieje sie tak dlatego, ze cykl swiatet dla tramwajow umozliwia
zjazd jednego sktadu w ciggu catego cyklu. Wskutek braku wydzielonego torowiska na
odcinku miedzy pl. Zwyciestwa a pl. Kosciuszki i biorgc pod uwage niskg przepustowos$¢ wezta
tramwaje w godzinach szczytu poruszajg sie wolniej niz wynika to z rozktadowych czaséw. Jak
wynika z badan ruchu na wezle pl. Kosciuszki w ciggu dnia roboczego przesiada sie 45 tysiecy
(1) oséb. To drugi pod wzgledem wymiany pasazerskiej obszar miasta. Przed dwoma laty dla
jednej ze szczecinskich gazet (https://goo.gl/2Txhvn ) nakreslitem pomyst zwiekszenia ilosci
toréw i perondéw dla pasazerow dla tramwajéw jadacych w kierunku Krzekowa i Gumieniec.
Taka zmiana pozwolitaby na obstuzenie nawet dwukrotnie wiekszej ilosci pojazdow
transportu publicznego jadacych w kierunku zachodnim. Proponuje to rozwigzanie nadal!

Réwniez przed dwoma laty zaproponowatem, a wiem, ze podobne przymiarki czyniono juz
wczesniej, poprowadzenie torowiskiem pasa autobusowo-tramwajowego. Pozwolitoby to
przejezdzac bez stania w zbednych korkach wielkiemu strumieniowi pasazeréw kazdego dnia.
Wedtug badan bowiem potokéw podrdinych z roku 2011 na tym odcinku w godzinach
popotudniowego szczytu komunikacyjnego (15:30-17:00) podrdézowato ok. 4 tys pasazeréw
(ok. 2255 w ciggu godziny). Mozna swobodnie przyja¢, ze w tym samym czasie na tym
odcinku jest w stanie przejechaé¢ ok. 1200-1300 samochodéw w ciggu godziny, co przy
Srednim napetnieniu 1,3 osoby w pojezdzie daje ok. 1600 podrdzujacych. Przy czym
zwiekszenie ilosci perondw w potaczeniu z utworzeniem pasa autobusowo-tramwajowego
pozwolitoby na zwiekszenie ilosci kursdw przyczyniajac sie do zwiekszenia ilosci pasazeréw
(wieksza czestotliwos¢ + krétszy czas przejazdu = wieksza dostepnosc). Zmiane zwigzang z
utworzeniem PAT mozna by najpierw wprowadzi¢ tymczasowo, o czym doskonale méwi
Jeanett Sadikh-Khan w trakcie swojego wystgpienia w formule TED: https://goo.gl/7JBl60 o
Times Square (od 3:50), gdzie opowiada o zamknieciu ulicy na okres tylko 6 miesiecy, by
sprawdzi¢, jak ten pomyst dziata. W podobny sposdb na krétki okres mozna by sprawdzi¢
funkcjonowanie proponowanego rozwigzania.



W zwigzku z powyzszym prosze o udzielenie odpowiedzi na ponizsze pytania:

Czy w kontekscie remontu torowiska w ciggu ul Krzywoustego mozna by proponowane
przeze mnie zmiany pofaczyé z remontem?

Czy mozna by proponowane przeze mnie zmiany przeprowadzi¢ niezaleznie od remontu?

Czy mozna by wyznaczy¢ zespdt, ktory zajatby sie kompleksowym rozwigzaniem obecnych
probleméw ulicy Krzywoustego? Najpierw oczywiscie potwierdzono by ewentualnie
postawiong przeze mnie diagnoze o tym, ze ulica jest w znacznym stopniu ,martwa”, a
potem zastanowiono sie, czy sugerowane przez mnie rozwigzania zadziatatyby.

Kiedy taki zesp6t mdégtby podjgé prace?

Z powazaniem

Dovanasrei o .

Marek Duklanowski



