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Do: Rady Miasta Szczecin dz. ______“___ L /
pl. Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecin —

W sprawie: wycofania sie z zamiaru wprowadzenia Strefy Czystego Transportu (czyt. Terroru)

Na podstawie art. 63 Konstytucji RP oraz art. 2 ust. 3 Ustawy o petycjach, w interesie publicznym
zadam wycofania sie z zamiaru wprowadzenia Strefy Czystego Transportu (poprzez uchylenie
uchwaty nr lll/51/24 z dnia 18 czerwca 2024 oraz zmieniajacej jej uchwaty podjetej podczas VI sesji
RM Szczecin dnia 26 listopada 2024 [projekt 219/24)), z uwagi na brak jakiegokolwiek sensu i

zasadnosci jej wprowadzenia.

UZASADNIENIE:

Jak pisano w uzasadnieniu do podjetych uchwat: ,Istotng kwestig w kontekscie rozpoczecia prac nad
strefq czystego transportu jest umieszczenie wsréd zobowigzan (kamieni milowych) zawartych w
Krajowym Planie Odbudowy obowigzku wdrazania stref SCT. W maju 2024 r. Centrum Unijnych
Projektéw Transportowych oglosito nabér wnioskéw o dofinansowanie zakupu taboru tramwajowego
w ramach Krajowego Planu Odbudowy i Zwigkszania Odpornosci (...) Spotka Tramwaje Szczeciriskie
Sp. z o.0. w dniu 04.07.2024 r. w ramach ww. naboru ztozyta wniosek o dofinansowanie
przedsiewzigcia pn. ,Zakup 8 sztuk tramwajéw dwukierunkowych catkowicie niskopodtogowych w
Szczecinie”. Jednym z ocenianych w naborze kryteriéw merytorycznych | stopnia jest kryterium pn.
»~Promocja Stref Czystego Transportu”. Ocenie bedzie podlegato, czy w danym miescie, na obszarze
ktérego bedzie realizowane przedsiewziecie, funkcjonuje strefa czystego transportu lub podjeto
uchwate w sprawie utworzenia w okresie realizacji przedsigewzigcia strefy czystego transportu. Jezeli
tabor bedgcy przedmiotem przedsiewziecia bedzie wykorzystywany w miescie, w ktérym podjeto
uchwate w sprawie wprowadzenia strefy czystego transportu w okresie realizacji przedsiewziecia,
uzyska za to kryterium 2 punkty w ramach oceny wniosku, co dla Gminy Miasto Szczecin zwieksza
szanse na uzyskanie dotagji do zakupu taboru na poziomie nawet do 85% kosztow zakupu netto.”

Centrum  Unijnych  Projektéw  Transportowych ogtosito wyniki  konkursu na zakup
niskopodtogowych tramwajéw. Niestety, Szczecin nie uzyskat wymaganego dofinansowania,
zdobywajac 23 punkty - o jeden mniej niz minimalna liczba. Cho¢ w konkursie pozostaty
niewykorzystane $rodki, nie gwarantuje to uzyskania petnego dofinansowania na zékup 8

tramwajow, badz jakiegokolwiek dofinansowania.




Miasta takie, jak Bydgoszcz czy Poznan, ktore uzyskaty dofinansowanie w tym samym konkursie, nie
posiadajg wprowadzonej SCT. Udowadnia to, ze punkty za SCT nie byly kluczowe w procesie oceny
projektow. Co wigcej, Warszawa, mimo wprowadzenia SCT, nie uzyskata dofinansowania, co
wskazuje na niewystarczajagca wage tego czynnika. Tym samym argumentacja wprowadzenia SCT
jako elementu zwiekszajacego szanse na dofinansowanie staje sie bezprzedmiotowa.

Warto zauwazy¢, ze gtownym wyznacznikiem w konkursie nie byto to, czy miasto planuje lub ma
wprowadzong SCT, tylko na przyktad to, czy kupuje tramwaje i czy ma plan rozwoju transportu
publicznego. Jak zauwazyli mieszkancy, Szczecin od lat zmaga sie z brakiem dtugofalowego planu
rozwoju transportu publicznego. Zamiar wprowadzenia SCT bez jednoczesnej poprawy
infrastruktury tramwajowej oraz autobusowej nie przyniosto wiec oczekiwanych rezultatow. Nawet,
gdyby udato sie otrzymac jakiekolwiek dofinansowanie, wiele linii autobusowych i tramwajowych
Jest przestarzatych, a ich czestotliwos¢ nie odpowiada potrzebom mieszkancow. Dofinansowanie do
kilku tramwajow nie rozwigze tych problemoéw, bo te lezg o wiele gtebiej.

SCT nie musi by¢ w Szczecinie wprowadzona obowiazkowo, poniewaz prawo krajowe zobowigzuje
do wprowadzenia Strefy tylko w miastach powyzej 100 tysiecy mieszkancow, w ktorych normy
tlenkéw azotu s przekraczane. W Szczecinie wedtug raportu Generalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska z 2023 roku, normy tlenkéw azotu ani razu nie dobity nawet do potowy norm, ktére
wyznacza ustawa, co wyklucza koniecznos¢ wprowadzania SCT. Nalezy tez zdac¢ sobie sprawe z
tego, ze SCT da taki sam efekt, jak postawienie siatki ogrodzeniowej, jako ochrony przed wiatrem.
Jakiekolwiek wyprowadzenie starszych samochodo6w z centrum nie sprawi, ze magicznie znikng one
z ulic miasta, tylko pozostang na sasiednich ulicach i osiedlach, powodujac tam jeszcze wiekszy

zator uliczny, zajete chodniki i porozjezdzane trawniki.

SCT z catg pewnoscig negatywnie wplynie na dziatalno$c¢ lokalnych przedsiebiorstw, szczegdlnie
tych, ktore opieraja sie na transportowaniu towardw lub ustug. Dodatkowe koszty zwigzane z
dostosowaniem sie do wymogow SCT moga prowadzi¢c do wzrostu cen oraz ograniczenia
konkurencyjnosci matych i srednich firm. Ograniczenie dostepu pojazdow do centrum miasta moze
skutkowac utrudnieniami dla oséb starszych, niepetnosprawnych oraz rodzin z matymi dziec¢mi.
Zamiast wprowadzenia SCT, warto rozwazy¢ inne sposoby poprawy jakosci powietrza.
Wprowadzenie SCT de facto podzieli mieszkancow na tych, ktdrzy moga sobie pozwoli¢ na
nowoczesne pojazdy, i tych, ktorzy beda wykluczeni z wjazdu do centrum miasta, co uderzy w

najbardziej wrazliwe grupy spoteczne.

Majgc na uwadze powyzsze, odstapienie od wprowadzenia tego destrukcyjnego projektu, jakim jest
Strefa Czystego Transportu jest jak najbardziej zasadne i spotecznie pozadane.

Na podstawie art. 4 ust. 3 Ustawy o petycjach, wyrazam zgode na publikacje na stronie
internetowej Urzedu, mojego imienia i nazwiska, w zwigzku z art. 8 ust. 1 Ustawy.
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