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Szczecin, dnia 31.01.2019 r.

Wykonawcy uczestniczacy
W postepowaniu

Nasz znak: BZP-S.271.176.36.2018.MK

Znak sprawy: BZP/126/18

Dotyczy: Postepowania prowadzonego w trybie przetargu nieograniczonego na: ,,Budowe torowiska do
nowej petli tramwajowej Mierzyn (przy CH Ster) w Szczecinie”

Zgodnie z art. 38 wust. 2 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych
(Dz. U. 2018 poz. 1986 =ze zm.), zamawiajacy przekazuje wykonawcom tre$¢ pytan wraz
z odpowiedziami:

Pytanie nr 1

W czesci specyfikacyjnej, dokument S-02 Roboty montazowe sieci wodnych, kanalizacyjnych, gazowych i
cieplnych pkt 2.2.17. Odwodnienie liniowe torowiska oraz 2.2.16. Odwodnienie glowek szyny opisany
jest bardzo doktadnie system odwodnienia torowiska, ktory jednocze$nie wskazuje, za pomocg bardzo
szczegotowych parametrow technicznych na konkretnego producenta. Naszym zdaniem zapisy te naruszaja
art. 29 ust. 2 ustawy Prawo Zamowien Publicznych oraz zasady wolnej konkurencji. Na etapie realizacji
budowy ogranicza to wybor wykonawcy do jednego dostawcy systemu odwodnienia.

Czy Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie systemOéw odwodnienia liniowego wykonanych zgodnie z
obowigzujaca normg PN-EN 1433;2005, rownowaznych pod wzgledem parametréw hydraulicznych i
wytrzymatosciowych,

a rozniace si¢ nieznacznie takimi parametrami jak:

- wykonanie materialowe (zastosowanie betonu polimerowego),

- wysoko$¢ wewngetrzna, szeroko$¢ wewnetrzna: przekroj poprzeczny (spetniajace parametry hydrauliczne),
do montazu w opasce zelbetowej, posiadajacych odpowiednie referencje z zastosowania na obiektach
torowiskowych, w zajezdniach tramwajowych i podobnych obiektach itp. ?

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie systemow odwodnienia liniowego wykonanych zgodnie z
obowigzujacymi normami, posiadajacych wymagane aprobaty techniczne, rownowaznych pod wzgledem
parametréw hydraulicznych i wytrzymatosciowych. Dopuszczalnos¢ sktadania ofert rownowaznych wynika z
art. 29 ust. 3 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (Dz. U. 2018, poz. 1986 ze zm.).
Dodatkowe uregulowania w tym zakresie opisane sa w rozdziatach XV pkt 6 1 7 oraz V pkt 5 ppkt 3) siwz.

Pytanie nr 2

Czy Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie systemu odwodnienia liniowego, rownowaznego pod wzgledem
parametréw hydraulicznych i wytrzymato§ciowych, posiadajacego odpowiednie referencje z zastosowania na
obiektach torowiskowych, zajezdniach tramwajowych, podobnych obiektach tj.:

Odwodnienie liniowe, zgodne z normg PN-EN 1433:2005+A1:2007, maksymalna klasa obcigzenia E600-
F900 zgodnie z normg PN-EN 1433:2005+A1:2007, kanal wykonany z betonu polimerowego,
mrozoodporno$¢ nie mniejsza niz F1000 zgodnie z normag PN-88/B-06250, konstrukcja monolityczna
(jednoczesciowa, nieklejona). System odwodnienia liniowego zapewniajacy odbior wody z torowiska oraz
rowka szyny sktadajacy si¢ z prefabrykowanych modutéw miedzyszynowych dostosowanych dla rozstawu
szyn, oraz z modulow i kanatow bocznych, ktérych dtugosci dopasowywane sg do wymiarow nawierzchni
przylegajacej do torowiska. Uzupelienie systemu stanowig studzienki, $cianki czotowe i elementy do
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polaczen pod szynami co zapewnia ciaglo$¢ przeplywu wody i odpowiednia wydajnos¢ hydrauliczng
kanatow. Korpus z profilem do wypelnienia masg uszczelniajgco-klejacg celem wykonania uszczelnien
pomigdzy korytami . Przekrdj poprzeczny w ksztalcie litery V, szeroko§¢ w §wietle 15,0cm, powierzchnia
wlotowa rusztu 363cm2/m, powierzchnia w $wietle kanatu 327 cm2, szeroko$¢ budowlana 21cm, wysokos¢
budowlana 38,0cm

Odpowiedz:

Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie systemoéw odwodnienia liniowego wykonanych zgodnie z
obowigzujacymi normami, posiadajacych wymagane aprobaty techniczne, roéwnowaznych pod wzgledem
parametréw hydraulicznych 1 wytrzymalosciowych opisanych szczegdétowo w dokumentacji. Parametry
hydrauliczne (takie jak powierzchnia wlotowa, powierzchnia w §wietle kanatu) nie powinny by¢ gorsze niz
opisane w projekcie wykonawczym 5.1. Sieci sanitarne (wod-kan). Dopuszczalno$¢ sktadania ofert
rownowaznych wynika z art. 29 ust. 3 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (Dz.
U. 2018, poz. 1986 ze zm.). Dodatkowe uregulowania w tym zakresie opisane sa w rozdziatach XV pkt 6 i 7
oraz V pkt 5 ppkt 3) siwz.

Pytanie nr 3

Specyfikacja wskazuje na konieczno$¢ posiadania przez system odwodnienia liniowego certyfikatu
“Ognioodporno$¢: klasa A1”.

Posiadanie takiego certyfikatu ogranicza wybor dostawcy systemu odwodnienia, w praktyce do jednego
producenta.

Ponadto moze wskazywaé na konieczno$¢ zastosowania tak wysokich wymagan wobec innych materiatow
kanalizacji deszczowej i nawierzchni, co znacznie podwyzsza koszty realizacji budowy.

Whioskujemy o rezygnacje z warunku ognioodpornosci “klasy A1”.

Odpowiedz:

Zamawiajacy dokona modyfikacji STWiORB 5. Sieci sanitarne, S — 03 - roboty montazowe sieci
kanalizacyjnych, pkt 2.2.10. Odwodnienie glowek szyn.

Pytanie nr 4
Przedmiotowa inwestycja zostala zakwalifikowana do kategorii obcigzenia ruchem KRS. Zgodnie z
Katalogiem Typowych Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych z 2014 roku kategoria ruchu oznacza
sumaryczng liczbe osi w caly okresie projektowym. W przypadku KR5 jest to od 7,3 min do 22 min osi
rownowaznych osi standardowych 100kN.
W zalagczonej dokumentacji projektowej nie podano informacji dotyczacych istniejacej konstrukcji
przedmiotowej drogi, tzn.:
e rodzajow i grubosci istniejgcych warstw bitumicznych,
e rodzajow i grubo$ci istniejgcych warstw podbudowy zasadniczej i pomocniczej z mieszanek
niezwigzanych,
e rodzajow i grubosci istniejacych warstw podbudowy pomocniczej z mieszanek zwigzanych,
Analizujac konstrukcje polegajaca na frezowaniu 7cm istniejgcej nawierzchni i utozeniu nowych warstw
bitumicznych w postaci:
o warstwy wyréwnawczej 3cm,
e i warstwy $cieralnej 4cm
grubos$¢ projektowanego wzmocnienia moze okazaé si¢ niewystarczajagca w kontekScie zakladanej
kategorii obcigzenia ruchem.
Wobec powyzszego uprzejmie prosimy Zamawiajacego o przedstawienie badan istniejacych warstw
bitumicznych oraz sposobu obliczenia grubosci wzmocnienia odcinkdéw na ktérych przyjeto frezowanie i
utozenie nowych warstw bitumicznych.

Odpowiedz:
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Frezowanie nawierzchni ma na celu przeprowadzenie remontu istniejacej nawierzchni jezdni po wykonaniu
sieci uzbrojenia podziemnego. Przewiduje sie przebudowe konstrukcji istniejgcych jezdni, zgodnie z
zatozeniami projektowymi, w zakresie warstwy wiazacej i $cieralne;j.

Pytanie nr5

W pozycji 107 Tabeli Elementéw Rozliczeniowych oraz na przekrojach konstrukcyjnych Arkusz nr 7 warstwa
wigzaca/wyréwnawcza AC 16W ma by¢ wbudowana w trzech centymetrach grubosci. Przyjmujac zatozenie
technologiczne, ze minimalna grubos¢ uktadanych warstw MMA powinna stanowi¢ min. 2,5 krotno$¢
najwyzszego oczka tj.16mm, Oznacza to ze minimalna grubo$¢ mieszczanki AC16W powinna wynosi¢
minimum 4cm. Préoba wbudowania mieszanki AC16W w warstwe wigzaca/wyrownawceza o grubos$ci 3cm
moze grozi¢ nieodpowiednim zaggszczeniem tejze warstwy, a brak zageszczenia przetozy si¢ z kolei
bezposrednio na obnizenie trwatos$ci zmeczeniowej catej konstruke;ji.

Wobec powyzszego uprzejmie prosimy o zmiang rozwigzan konstrukcyjnych i zwigkszenie grubosci warstwy
wigzacej/wyrownawczej do minimum 4cm.

Odpowiedz:

Nalezy przyja¢ grubos$¢ warstwy wiazacej/wyréwnawczej zgodnie z projektem. Warstwa wyréwnawcza
powinna mie¢ $rednio grubo$¢ 3 cm. W zaleznos$ci od zatozonej technologii robot i rownosci istniejacej
nawierzchni nalezy dobra¢ optymalny sktad mieszanki gwarantujacy maksymalng trwato$¢.

Pytanie nr 6

Wykonawca zwraca si¢ do Zamawiajgcego z uprzejmg prosba o scalenie w jedng pozycje tych pozycji TER,
w ktorych wykonanie robot rozbito na pozycje tzw. podstawowa i pozycje z dodatkiem.

Rozbicie takie jak zastosowano w przedmiotowej TER zasadne jest kiedy wyceng sporzadza si¢ w programie
kosztorysowym wykorzystujacym tablice z KNR-6w.

Zastosowanie natomiast takiego rozbicia w przedmiotowym postgpowaniu gdzie tabela sporzadzona zostata
przez Zamawiajacego w programie excel i w takim samie programie wyceniana jest przez Wykonawcow, jest
naszym zdaniem niezasadne i wprowadza do tabeli brak przejrzystosci.

W zwigzku z powyzszym Wykonawca zwraca si¢ do Zamawiajacego z uprzejmg prosba o scalenie
nastepujacych pozycji:
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Odpowiedz:
Zamawiajacy dokona modyfikacji TER poprzez scalenie pozycji.
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