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1 Cel i o g·lne zağoŨenia prognostyczne 

 Celem wykonania opisywanych poniŨej prognoz ruchu byğo dostarczenie materiağu 

prognostycznego na potrzeby sporzŃdzenia studi·w wykonalnoŜci dla projekt·w: 

¶ Budowa nowych tras tramwajowych w Szczecinie; 

¶ Przebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie ï etap II . 

 Prognozy ruchu zgodnie z zağoŨeniami OPZ zostağy wykonane za pomocŃ modelu 

opracowanego w ramach Etapu IV Kompleksowych BadaŒ Ruchu 2016 dla Szczecina. 

 PodstawŃ sporzŃdzenia modelu, bazujŃcego na oprogramowaniu PTV Visum, sğuŨŃcego 

wykonaniu wskazanych prognoz byğ funkcjonujŃcy w Szczecinie model dla SzczeciŒskiego Obszaru 

Metropolitalnego1 z roku 2015, kt·ry z kolei stanowiğ rozszerzenie, modyfikacjň i kalibracjň jeszcze 

wczeŜniejszego modelu ruchu dla obszaru miasta Szczecina. W celu aktualizacji i weryfikacji modelu (a 

takŨe dostarczenia materiağu analitycznego do innych cel·w nie objňtych projektem) wykonane zostağy 

Kompleksowe Badania Ruchu dla obszaru miasta Szczecina. W ramach badaŒ ruchu wykonano m.in. 

badania ankietowe gospodarstw domowych, a takŨe pasaŨer·w komunikacji zbiorowej co stanowiğo 

podstawň okreŜlania zachowaŒ mieszkaŒc·w, kt·re mogğyby rzutowaĺ na wyniki prognoz na 

wspomnianych projektach. Wyniki badaŒ deklaratywnych (ankiety) zostağy takŨe skalibrowane ze 

wzglňdu na pomiary ruchu wykonane zar·wno w pojazdach komunikacji zbiorowej jak i na drogach i 

wňzğach, co stanowiğo podstawň kalibracji modelu. 

 NaleŨy zwr·ciĺ uwagň Ũe Kompleksowe Badania Ruchu z 2016 roku miağy znacznie szerszy 

zakres i kontekst niŨ potrzeby zwiŃzane z niniejszymi prognozami dla studi·w wykonalnoŜci, a 

dopracowywanie modelu prognostycznego dla Szczecina stanowi odrňbny cel polityki komunikacyjnej 

miasta, jednakŨe powiŃzanie prognoz studialnych z tymi aspektami (niezaleŨnie od bardzo 

ograniczonego okresu na wykonanie badaŒ i modelu) dowodzi kompleksowoŜci podejŜcia do temat·w 

komunikacyjnych. 

 

2 Wykorzysta ny model ruchu  

 Na podstawie informacji o przejazdach pochodzŃcych z Kompleksowego Badania Ruchu w 

2016 roku, a takŨe innych dostňpnych danych (takich jak: model ruchu dla SzczeciŒskiego Obszaru 

Metropolitalnego, dane z KBR 2010 itp.) w ramach Etapu IV niniejszego Projektu sporzŃdzony i 

skalibrowany zostağ Model ruchu dla Szczecina, z uwzglňdnieniem otoczenia, oraz tranzytu 

zewnňtrznego. Model ten posğuŨyğ jako podstawa do wykonania dalszych prognoz komunikacyjnych na 

potrzeby analizowanych inwestycji. PoniŨej zawarty zostağ og·lny opis modelu ruchu wykorzystanego 

w prognozach, z uwzglňdnieniem wskaŦnik·w kt·re zostağy okreŜlone lub zmodyfikowane dla 

                                                
1 Opracowany w ramach projektu ĂWzmacnianie obszaru funkcjonalnego poprzez integracjň systemu 

transportu publicznego na obszarze SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnegoò, maj 2015r. 
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horyzont·w prognostycznych, jednakŨe podstawowy opis modelu (oraz jego kalibracji na podstawie 

pomiar·w KBR 2016) zostağ zawarty w ramach Raportu z Etapu IV niniejszego opracowania. 

 Model ruchu zostağ wykonany jako klasyczny 4 stopniowy model transportowy, na etapie 

dystrybucji oparty o model grawitacyjny, uwzglňdniajŃcy przejazdy indywidulane i zbiorowe w ramach 

zr·Ũnicowanych motywacji i sposob·w przemieszczeŒ, transport towar·w w ramach przejazd·w 

samochodami ciňŨarowymi i dostawczymi, a takŨe przejazdy o charakterze tranzytowym i docelowym 

spoza obszaru modelowego. Modelem ruchu objňty zostağ obszar definiowany w niniejszym 

opracowaniu jako SOM, obejmujŃcy  miasto Szczecin, a takŨe gminy otaczajŃce miasto (10 gmin) , jak 

r·wnieŨ ruch na drogach krajowych i autostradach zwiŃzany z obszarem poza SOM (ruch docelowy i 

tranzytowy)  na podstawie Krajowego Modelu Ruchu GDDKiA (20 wlot·w rejonowych dr·g krajowych i 

wojew·dzkich) i informacje dotyczŃce ruchu kolejowego o charakterze ponadlokalnym (10 wlot·w na 

liniach kolejowych). 

 

Rysunek 1. Lokalizacja rejon·w komunikacyjnych na terenie miasta Szczecina  

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne. 

 

 Informacje opisujŃce zachowania mieszkaŒc·w obszaru metropolitalnego poza granicami 

miasta Szczecina zostağy przyjňte bezpoŜrednio na podstawie opracowania pt. ĂWzmacnianie obszaru 

funkcjonalnego poprzez integracjň systemu transportu publicznego na obszarze SzczeciŒskiego 

Obszaru Metropolitalnegoò opracowanego w 2015 roku. 
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 Dla obszaru miasta Szczecina zaktualizowano informacje o zachowaniach komunikacyjnych i 

preferencjach ludnoŜci zwiŃzanych z przemieszczaniem siň. Wzglňdem badaŒ KBR z 2010 roku 

zanotowano istotny wzrost ruchliwoŜci mieszkaŒc·w w wiňkszoŜci motywacji podr·Ũy, kt·ry moŨe byĺ 

zwiŃzany zar·wno z realnym wzrostem iloŜci podr·ŨujŃcych, jak r·wnieŨ z inna metodologiŃ badaŒ i 

definicji podr·Ũy. Dla pozyskanych w ramach KBR 2016 danych o przemieszczeniach zaktualizowano 

takŨe funkcje dystrybucjň danych a cağy model zostağ ponownie skalibrowany celem dopasowania 

wielkoŜci ruchu na drogach i w komunikacji miejskiej do wielkoŜci potok·w ruchu zmierzonych w 

trakcie KBR 2016. W ramach kalibracji uwzglňdniono r·wnieŨ odcinki remontowane i zamkniňte dla 

ruchu w tracie przeprowadzania pomiar·w (w szczeg·lnoŜci Most Cğowy), jednakŨe dla potrzeb 

analitycznych i prognostycznych dalsze modelowania potok·w ruchu byğy przeprowadzane przy 

uwzglňdnieniu przejezdnoŜci odcink·w kt·rych dotyczyğy ograniczenia ruchu. 

 

Rysunek 2. Podziağ strefy metropolitalnej na rejony komunikacyjne 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne na podstawie modelu SOM. 

 

 W ramach modelowania ruchu w ramach dw·ch pierwszych etap·w obliczane byğy macierze 

ruchu dla doby, a nastňpnie dobowe wielkoŜci przemieszczeŒ miňdzyrejonowych przeliczano na ruch w 

godzinie szczytu porannego i popoğudniowego z uwzglňdnieniem motywacji, bazujŃc na wynikach KBR 
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2016. Otrzymane w ten spos·b przemieszczenia sğuŨyğy obciŃŨenia sieci ruchem z uwzglňdnieniem 

moŨliwych przegňszczeŒ ruchu i przekroczeŒ przepustowoŜci. Z kolei ruch z godzin szczytowych byğ 

ponownie przeliczany na ruch dobowy, juŨ nie jako macierz ruchu, ale jako obciŃŨenia odcink·w 

infrastruktury drogowej i szynowej, stanowiŃc podstawň do dalszych analiz zwiŃzanych ze Studiami 

wykonalnoŜci dla inwestycji. 

 Dokğadny opis modelu ruchu, oraz jego kalibracji na podstawie badaŒ KBR 2016 (w tym tak Ũe 

tabele podsumowujŃce wyniki kalibracji dla wszystkich punkt·w pomiarowych) zostağ zawarty w 

ramach Raportu z Etapu IV niniejszego projektu. 

 

3 Prognozy demograficzne i socjoekonomiczne uwzglňdnione 
w ramach prognoz ruchu  

 W ramach przeprowadzanych analizy prognoz zwiŃzanych z ruchem wykorzystane zostağy 

dostňpne prognozy zwiŃzane zar·wno ze zmianami ludnoŜciowymi, jak i charakterystykami 

socjoekonomicznymi ludnoŜci. Wykorzystano miňdzy innymi prognozň demograficznŃ dla miasta 

Szczecina w oparciu o model SOM (kt·ry z kolei bazowağ na opracowaniu pt. ĂPrognoza demograficzna 

dla Szczecina do roku 2035ò K. Michalski, D. Doğgoszyja z 2010 roku), oraz analogiczne dane zwiŃzane 

z demografiŃ dla gmin otaczajŃcych Szczecin wg prognozy demograficznej publikowanej przez GUS z 

roku 2013. Ponadto wykorzystano takŨe prognozy PKB jako wskaŦnika wykazujŃcego pewnŃ korelacjň 

z charakterystykami podr·Ũowania. Prognoza PKB wykorzystywana byğa r·wnieŨ w modelu SOM 

jednakŨe dla potrzeb niniejszego opracowania wykorzystano zaktualizowanŃ wersjň tej prognozy (wg. 

ĂZaktualizowane warianty rozwoju gospodarczego Polski, o kt·rych mowa w Podrozdziale 7.4 

ZağoŨenia do analizy finansowej ï Wytycznych w zakresie zagadnieŒ zwiŃzanych z przygotowaniem 

projekt·w inwestycyjnych, w tym projekt ·w generujŃcych doch·d i projekt·w hybrydowych na lata 

2014 ï 2020ò, sierpieŒ 2015r.). 

 Wskazane prognozy byğy podstawŃ opracowania wskaŦnik·w modelowych zwiŃzanych przede 

wszystkim z generacjŃ ruchu ï zostağa ona oparta w znacznej wiňkszoŜci przemieszczeŒ na iloŜci 

mieszkaŒc·w rejonach (jako produkcji ruch·w zwiŃzanych z domem) w powiŃzaniu z ich ruchliwoŜciŃ. 

Inne parametry ekonomiczne, takie jak np. liczba zatrudnionych dla horyzont·w prognostycznych 

zostağy zweryfikowane proporcjonalnie do prognozowanych zmian ludnoŜciowych w rejonach, naleŨy 

jednak zwr·ciĺ uwagň Ũe og·lna wielkoŜĺ generacji ruchu w obszarze opracowania dla przemieszczeŒ 

zwiŃzanych z domem bilansowana byğa po wielkoŜci generacji ruchu ze wzglňdu na liczbň 

mieszkaŒc·w i ich ruchliwoŜĺ. 

 

3.1  Prognoza ruchliwoŜci mieszkaŒc·w 

 Jako istotny element modelowania potok·w ruchu dla horyzont·w prognostycznych 

wyznaczone zostağy wielkoŜĺ ruchliwoŜci mieszkaŒc·w odpowiadajŃce ich realnym przemieszczeniom 

w ramach r·Ũnych motywacji. ZağoŨono, Ũe wielkoŜĺ podr·Ũy zwiŃzanych z pracŃ, szkoğŃ i uczelniŃ 

powinny zostaĺ na zbliŨonym poziomie (nie stwierdzono czynnik·w rozwoju cywilizacyjnego mogŃcych 
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istotnie wpğywaĺ na ich wielkoŜci), przy jednoczesnym wzroŜcie ruchliwoŜci zwiŃzanej z motywacjŃ 

Ăinneò (okreŜlajŃcŃ m.in. usğugi i wypoczynek), w odniesieniu do kt·rej zağoŨono korelacjň z wielkoŜciŃ 

wskaŦnika PKB. 

 RuchliwoŜci mieszkaŒc·w w r·Ũnych kategoriach motywacyjnych dla r·Ũnych horyzont·w 

czasowych podsumowuje poniŨsza tabela. 

 

Tabela 1. WskaŦnik ruchliwoŜci mieszkaŒc·w na dobň w kategoriach motywacyjnych przemieszczeŒ 
uwzglňdnionych w Modelu ruchu 

Rok PKB 

wǳŎƘƭƛǿƻǏŎƛ ǿ ƳƻǘȅǿŀŎƧŀŎƘ 

Suma 
Dom-
Praca 

Dom-
ǎȊƪƻƱŀ 

Dom-
uczelnia 

Dom-
inne 

Praca-
dom 

{ȊƪƻƱŀ-
dom 

Uczelnia-
dom 

Inne-
dom 

Inne-
inne 

2016 100,0 0,371 0,090 0,045 0,343 0,315 0,079 0,034 0,389 0,234 1,900 

2017 103,9 0,371 0,090 0,045 0,350 0,315 0,079 0,034 0,397 0,234 1,914 

2018 104,0 0,371 0,090 0,045 0,357 0,315 0,079 0,034 0,405 0,234 1,929 

2019 103,8 0,371 0,090 0,045 0,363 0,315 0,079 0,034 0,412 0,234 1,944 

2020 103,7 0,371 0,090 0,045 0,370 0,315 0,079 0,034 0,420 0,234 1,958 

2021 103,7 0,371 0,090 0,045 0,377 0,315 0,079 0,034 0,428 0,234 1,973 

2022 103,5 0,371 0,090 0,045 0,384 0,315 0,079 0,034 0,435 0,234 1,987 

2023 103,3 0,371 0,090 0,045 0,390 0,315 0,079 0,034 0,442 0,234 2,000 

2024 103,1 0,371 0,090 0,045 0,396 0,315 0,079 0,034 0,449 0,234 2,013 

2025 103,0 0,371 0,090 0,045 0,402 0,315 0,079 0,034 0,456 0,234 2,026 

2026 103,0 0,371 0,090 0,045 0,408 0,315 0,079 0,034 0,463 0,234 2,039 

2027 103,0 0,371 0,090 0,045 0,414 0,315 0,079 0,034 0,470 0,234 2,052 

2028 103,0 0,371 0,090 0,045 0,420 0,315 0,079 0,034 0,477 0,234 2,065 

2029 102,8 0,371 0,090 0,045 0,426 0,315 0,079 0,034 0,483 0,234 2,078 

2030 102,8 0,371 0,090 0,045 0,432 0,315 0,079 0,034 0,490 0,234 2,090 

2031 102,8 0,371 0,090 0,045 0,438 0,315 0,079 0,034 0,497 0,234 2,103 

2032 102,7 0,371 0,090 0,045 0,444 0,315 0,079 0,034 0,504 0,234 2,116 

2033 102,7 0,371 0,090 0,045 0,450 0,315 0,079 0,034 0,510 0,234 2,129 

2034 102,6 0,371 0,090 0,045 0,456 0,315 0,079 0,034 0,517 0,234 2,141 

2035 102,5 0,371 0,090 0,045 0,462 0,315 0,079 0,034 0,524 0,234 2,153 

2036 102,4 0,371 0,090 0,045 0,467 0,315 0,079 0,034 0,530 0,234 2,165 

2037 102,4 0,371 0,090 0,045 0,473 0,315 0,079 0,034 0,536 0,234 2,177 

2038 102,4 0,371 0,090 0,045 0,478 0,315 0,079 0,034 0,543 0,234 2,189 

2039 102,3 0,371 0,090 0,045 0,484 0,315 0,079 0,034 0,549 0,234 2,201 

2040 102,3 0,371 0,090 0,045 0,490 0,315 0,079 0,034 0,555 0,234 2,213 

2041 102,2 0,371 0,090 0,045 0,495 0,315 0,079 0,034 0,561 0,234 2,224 

2042 102,1 0,371 0,090 0,045 0,500 0,315 0,079 0,034 0,567 0,234 2,235 

2043 102,0 0,371 0,090 0,045 0,505 0,315 0,079 0,034 0,573 0,234 2,246 
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ťr·dğo: Opracowanie wğasne. 

 

4 Rozw·j systemu transportowego 

 W ramach opracowania przyjňto koncepcjň rozwoju systemu transportowego analogicznie jak 

dla modelu SOM, uwzglňdniajŃc w szczeg·lnoŜci rozw·j w zakresie ukğadu drogowego dla kolejnych 

horyzont·w czasowych, przy uwzglňdnieniu inwestycji zrealizowanych. 

 Ponadto w modelu ruchu uwzglňdniono takŨe jednoczesnŃ rozbudowň SzczeciŒskiego 

Szybkiego Tramwaju ğŃczŃcego PrawobrzeŨe z lewobrzeŨnŃ (centralnŃ) czňŜciŃ Szczecina. Inwestycja 

ta moŨe mieĺ istotny wpğyw na funkcjonowanie inwestycji objňtych studiami wykonalnoŜci, stanowi 

bowiem dla nich element komplementarny i dopeğniajŃcy (a takŨe uğatwiajŃcy bezpoŜrednie 

przeprowadzenie inwestycji studialnych). 

 Ze wzglňdu na brak informacji od ZamawiajŃcego, zwiŃzanych z rozwojem infrastruktury 

drogowej i szynowej na terenie miasta jak i w jego otoczeniu , dla wszelkich zmian o charakterze 

inwestycyjnym i modernizacyjnym przyjňto zgodnoŜĺ z modelem SOM ï dotyczy to r·wnieŨ 

przebieg·w i czňstotliwoŜci linii komunikacji zbiorowej zaczerpniňtych z modelu SOM. Jednym z 

istotnych element·w rozwoju systemu transportowego jest przedğuŨenie linii tramwajowej nr 2 (w 

ramach SST) do projektowanej pňtli tramwajowej przy ul. Szafera, przewidywane w ramach modelu 

SOM do roku 2020 ï ze wzglňdu na potencjalny istotny wpğyw na inwestycje objňte projektem oraz 

niskie prawdopodobieŒstwo uruchomienia linii w okreŜlonym terminie zostağ on przeniesiony do roku 

2027. 

 W modelu ruchu zağoŨono zrealizowanie inwestycji infrastrukturalnych wg poniŨszej listy: 

2044 102,0 0,371 0,090 0,045 0,510 0,315 0,079 0,034 0,579 0,234 2,257 

2045 101,9 0,371 0,090 0,045 0,515 0,315 0,079 0,034 0,584 0,234 2,267 

2046 101,9 0,371 0,090 0,045 0,520 0,315 0,079 0,034 0,590 0,234 2,278 

2047 101,9 0,371 0,090 0,045 0,525 0,315 0,079 0,034 0,595 0,234 2,288 

2048 101,9 0,371 0,090 0,045 0,530 0,315 0,079 0,034 0,601 0,234 2,299 

2049 101,9 0,371 0,090 0,045 0,535 0,315 0,079 0,034 0,607 0,234 2,310 

2050 101,9 0,371 0,090 0,045 0,540 0,315 0,079 0,034 0,612 0,234 2,320 

2051 101,9 0,371 0,090 0,045 0,545 0,315 0,079 0,034 0,618 0,234 2,331 

2052 101,9 0,371 0,090 0,045 0,550 0,315 0,079 0,034 0,624 0,234 2,342 

2053 101,9 0,371 0,090 0,045 0,556 0,315 0,079 0,034 0,630 0,234 2,354 

2054 101,9 0,371 0,090 0,045 0,561 0,315 0,079 0,034 0,636 0,234 2,365 

2055 101,9 0,371 0,090 0,045 0,566 0,315 0,079 0,034 0,642 0,234 2,376 

2056 101,9 0,371 0,090 0,045 0,571 0,315 0,079 0,034 0,648 0,234 2,388 

2057 101,9 0,371 0,090 0,045 0,577 0,315 0,079 0,034 0,654 0,234 2,399 
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WaŨniejsze inwestycje wprowadzone w modelu ruchu od 2022 roku2:  

¶ budowa obwodnicy Ŝr·dmiejskiej (zintegrowany wňzeğ komunikacyjny Ğňkno) na odcinku od 

ul. ArkoŒskiej/NiemierzyŒskiej do al. Wojska Polskiego - GP 2x2 

¶ budowa Trasy P·ğnocnej od ul. Przyjaci·ğ ŧoğnierza od ul. ĞŃcznej do ul. Szosa Polska Z i G2x2 

¶ budowa ul. Nowoszerokiej od ul. Sosabowskiego do al. Wojska Polskiego G 2x2 

¶ modernizacja dostňpu drogowego do Portu w Szczecinie: przebudowa ukğadu drogowego w 

rejonie Miňdzyodrza 

¶ A6 od wňzğa Kijewo do granicy SOM 

¶ budowa SzczeciŒskiego Szybkiego Tramwaju SST na odcinku od pňtli Basen G·rniczy do pňtli 

Turkusowa 

¶ wydğuŨenie trasy tramwajowej w ul. Ku SğoŒcu do granic miasta 

¶ wydğuŨenie trasy tramwajowej w ul. ArkoŒskiej, od istniejŃcej pňtli poprzez ul. SpacerowŃ i ul. 

Szafera do planowanej pňtli tramwajowo ï autobusowej przy os. Klonowica ï Zawadzkiego 

¶ budowa trasy tramwajowej od ul. Energetyk·w, przez ul. Wğadysğawa IV, nowobudowany 

Most Kğodny do ul. NabrzeŨe Wieleckie  

 

Rysunek 3. Lokalizacja zmian infrastrukturalnych w sieci drogowej i szynowej Szczecina i otoczenia 
(budowa, przebudowa, modernizacja, remont) powodujŃcych zmiany parametr·w odcink·w 
przewidywanych do roku  202 2. 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne, na podstawie modelu SOM. 

 

 
WaŨniejsze inwestycje wprowadzone w modelu ruchu od 2027 roku3: 

                                                
2 Inwestycje wg listy dla roku 2020, na podstawie: ĂWzmacnianie obszaru funkcjonalnego poprzez 

integracjň systemu transportu publicznego na obszarze SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnegoò, 
Opracowanie modelu ruchu dla SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnego (SOM) wraz z prognozami 

ruchu, TransEko, maj 2015. 
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¶ modernizacja Autostrady PoznaŒskiej - GP 2x2 i GP 2x3 

¶ przebudowa ul. A. Struga - od ul. Pomorskiej - do wňzğa Kijewo- GP 2x3 

¶ budowa Obwodnicy śr·dmiejskiej - od al. Wojska Polskiego do wňzğa Zapadğa - GP 2x2 

¶ modernizacja ul. Obodrycka - BogumiŒska od ul. Przyjaci·ğ ŧoğnierza do ul. Pokoju - G 2x2 

¶ modernizacja ul. KrasiŒskiego od obwodnicy Ŝr·dmiejskiej do al. Wyzwolenia G 2x2 i 2x3 

¶ budowa ciŃgu ul. Ceglana - BoŨeny - Wilcza od E. Plater do Przyjaci·ğ ŧoğnierza G 2x2 

¶ budowa trasy tramwajowej w ul. Mieszka I i ul. Cukrowej z pňtlŃ przy cmentarzu przy ul. 

Bronowickiej 

¶ wydğuŨenie trasy tramwajowej w ul. Bohater·w Warszawy, od ul. Bolesğawa Krzywoustego do 

ul. Sikorskiego 

¶ wydğuŨenie trasy tramwajowej w ul. ŧoğnierskiej, od istniejŃcej pňtli poprzez planowany 

fragment ulicy (przedğuŨenie ul. Taczaka) do nowej pňtli przy os. Klonowica ïZawadzkiego 

¶ budowa trasy tramwajowej na kierunku p·ğnoc ï poğudnie, od Odolan poprzez ul. Warcisğawa, 

KrasiŒskiego do wğŃczenia siň w istniejŃcy ukğad tras w al. Wyzwolenia. 

 

Rysunek 4. Lokalizacja zmian infrastrukturalnych w sieci drogowej i szynowej Szczecina i otoczenia 
(budo wa, przebudowa, modernizacja, remont)  powodujŃcych zmiany parametr·w odcink·w 
przewidywanych do roku 2027 . 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne, na podstawie modelu SOM. 

 

WaŨniejsze inwestycje wprowadzone w modelu ruchu od 2032 roku4: 

                                                                                                                                                   
3 ĂWzmacnianie obszaru funkcjonalnego poprzez integracjň systemu transportu publicznego na 

obszarze SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnegoò, Opracowanie modelu ruchu dla SzczeciŒskiego 
Obszaru Metropolitalnego (SOM) wraz z prognozami ruchu, TransEko, maj 2015; listy dla roku 2025 . 
4 ĂWzmacnianie obszaru funkcjonalnego poprzez integracjň systemu transportu publicznego na 
obszarze SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnegoò, Opracowanie modelu ruchu dla SzczeciŒskiego 

Obszaru Metropolitalnego (SOM) wraz z prognozami ruchu, TransEko, maj 2015, listy dla roku 2030 . 
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¶ przebudowa drogi Nr 10 - Szosa Stargardzka, obwodnica Pğoni od wňzğa Kijewo do granicy 

SOM S2x3 i 2x2  

¶ budowa ul. Szczawiowej od ul. Tama PomorzaŒska do ul. Autostrada PoznaŒska - G 2x2.  

¶ budowa ul. DuŒskiej od obwodnicy Ŝr·dmiejskiej do skrzyŨowania z TrasŃ P·ğnocnŃ - G 2x2.  

¶ modernizacja ul. Szosa Polska od skrzyŨowania z ul. Ostoi Zag·rskiego do granic miasta - G 

2x2  

¶ budowa trasy tramwajowej od pňtli Turkusowa do pňtli Kijewo. 

 

Rysunek 5. Lokalizacja zmian infrastrukturalnych w  sieci drogowej i szynowej Szczecina i otoczenia 
(budowa, przebudowa, modernizacja, remont)  powodujŃcych zmiany parametr·w odcink·w 
przewidywanych do roku 2032 . 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne, na podstawie modelu SOM. 

 
WaŨniejsze inwestycje wprowadzone w modelu ruchu od 2037 roku5: 

¶ budowa Obwodnicy Zachodniej odcinek Police - autostrada A6  

¶ budowa ul. ĞukasiŒskiego do granicy SOM - GP 2x2  

¶ budowa ul. Szosa Polska + obejŜcie Os. Bukowo 

 

                                                
5 ĂWzmacnianie obszaru funkcjonalnego poprzez integracjň systemu transportu publicznego na 
obszarze SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnegoò, Opracowanie modelu ruchu dla SzczeciŒskiego 

Obszaru Metropolitalnego (SOM) wraz z prognozami ruchu, TransEko, maj 2015, listy dla roku 2035. 
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Rysunek 6. Lokalizacja zmian infrastrukturalnych w sieci drogowej i szynowej Szczecina i otoczenia 
(budowa, przebudowa, modernizacja, remont)  powodujŃcych zmiany parametr·w odcink·w 
przewidywanych do roku 2037 . 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne, na podstawie modelu SOM. 

 

WaŨniejsze inwestycje wprowadzone w modelu ruchu od 2042 roku6: 

¶ budowa Obwodnicy Zachodniej odcinek Police - Goleni·w (poza obszarem miasta Szczecina) 

 

 

5 Prognoza ruchu zewnňtrznego 

 Ruch tranzytowy, oraz podr·Ũe zewnňtrzne Ŧr·dğowo-docelowe wzglňdem Szczecina, oraz 

obszaru metropolitalnego zostağ oparty o model krajowy GDDKiA skalibrowany do wynik·w 

Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2010 (analogicznie jak w modelu SOM), przy r·wnoczesnej 

aktualizacji informacji o dane z Generalnego Pomiaru Ruchu z roku 2015. Ze wzglňdu na zakres 

opracowania oparto siň na udziağowym rozkğadzie ruchu na ruchu docelowe i tranzytowe bazujŃc na 

przeniesionych do modelu SOM informacjach z modelu GDDKiA, ale wielkoŜci ruchu zostağy iloŜciowo 

skalibrowane do wielkoŜci z pomiar·w GPR 2015 (uzupeğnienie iloŜciowe rozğoŨone wagowo na 

przejazdy tranzytowe/docelowe). Model krajowy ruchu okreŜla potoki ruchu o charakterze 

ponadlokalnym i stanowi Ŧr·dğo o informacjach przejazdowych zar·wno dla ruchu osobowego jak i 

przejazdach samochod·w ciňŨarowych i dostawczych. 

                                                
6 ĂWzmacnianie obszaru funkcjonalnego poprzez integracjň systemu transportu publicznego na 
obszarze SzczeciŒskiego Obszaru Metropolitalnegoò, Opracowanie modelu ruchu dla SzczeciŒskiego 

Obszaru Metropolitalnego (SOM) wraz z prognozami ruchu, TransEko, maj 2015, listy dla roku 2040 . 
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 W ramach prac nad modelem bňdŃcym przedmiotem niniejszego opracowania dokonano 

r·wnieŨ weryfikacji potok·w ruchu zewnňtrznego wzglňdem Szczecina na granicach miasta i dokonano 

ponownej kalibracji ruchu w oparciu o pomiary ruc hu w ramach KBR 2016. 

 

 Przy wykonywaniu prognoz ruchu zewnňtrznego uwzglňdniony zostağ takŨe rozw·j 

podstawowej sieci drogowej Polski, oraz planowane stawki opğat za korzystanie z dr·g. Model 

przemieszczeŒ zewnňtrznych oparty zostağ o scenariusz rozwoju sieci dr·g szybkiego ruchu (DSR) oraz 

planowane stawki opğat. 

 

6 Prognoz y ruchu  

 Prognozy ruchu zostağy wykonane dla zgodnie z OPZ zadania dla horyzont·w prognostycznych 

5, 10, 15, 20, 25, 30 i 35 lat od oddania inwestycji do uŨytku, jednakŨe dla potrzeb analizy koszt·w i 

korzyŜci (AKK) zgodnie z NiebieskŃ KsiňgŃ wykorzystane zostağy prognozy dla okres·w maksymalnie 

25 lat od zakoŒczenia inwestycji. Dla lat nie objňtych modelowaniami (innych niŨ 5, 10, 15, 20, 25, 30 

i 35 lat od oddania inwestycji do uŨytku) w tabelach sğuŨŃcych AKK dokonano ekstrapolacji wynik·w 

prognoz. 

 Modelowane w ramach zadania potoki ruchu okreŜlone zostağy (zgodnie z OPZ projektu) dla 

okresu szczytu porannego i popoğudniowego dla kaŨdego z horyzont·w czasowych, celem 

uwzglňdnienia moŨliwych przekroczeŒ przepustowoŜci, a pliki modelowe w formacie PTV Visum 16, 

zawierajŃce efekty modelowania, zostağy zağŃczone do niniejszego opracowania. 

 

6.1  Analizowane warianty  

 Na podstawie zağoŨeŒ inwestycyjnych dostarczonych przez ZamawiajŃcego okreŜlone zostağy 

warianty bňdŃce przedmiotem prognoz. PoniewaŨ niniejsze opracowanie obejmuje studia 

wykonalnoŜci dla dw·ch inwestycji, kt·re sŃ czňŜciowo zaleŨne (moŨliwoŜĺ modernizacji i przebudowy 

wybranych fragment·w sieci uzaleŨniona jest czňŜciowo od budowy wybranych nowych odcink·w 

celem zapewnienia ruchu tramwajowego przy wyğŃczeniu fragment·w sieci) dlatego teŨ uznano, Ũe 

wariant inwestycyjny projektu ĂBudowa nowych tras tramwajowych w Szczecinieò stanowiĺ bňdzie 

jednoczeŜnie wariant bazowy projektu ĂPrzebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie ï etap II ò. 

 

 Budowa nowych tras tramwajowych w Szczecinie   -  wariant bazowy (W0)  6.1.1

 Wariant ten obejmuje funkcjonowanie istniejŃcej sieci komunikacyjnej Szczecina, a takŨe 

przewidywane ograniczone inwestycje zwiŃzane z komunikacjŃ zbiorowŃ nie zwiŃzane bezpoŜrednio z 

inwestycjŃ ï w szczeg·lnoŜci chodzi tu o SzczeciŒski Szybki Tramwaj (SST), kt·ry z zağoŨenia ğŃczyĺ 

ma centrum miasta i niekt·re dzielnice lewobrzeŨne z PrawobrzeŨem. NaleŨy zauwaŨyĺ Ũe nie jest to 
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wariant przewidujŃcy cağkowity brak inwestycji zwiŃzanych z komunikacjŃ miejskŃ a jedynie 

ograniczenie ich w zakresie objňtego Studium wykonalnoŜci projektu. Przewidywany rozw·j systemu 

transportowego zostağ opisany w rozdziale 4. 

 

 Budowa nowych tras tra mwajowych w Szczecinie  -  wariant inwestycyjny  6.1.2

(W 1)  

 Wariant inwestycyjny zostağ oparty na wariancie bazowym, przewidujŃc ponadto budowň 

nowych odcink·w infrastruktury tramwajowej, umoŨliwiajŃc objňcie ofertŃ komunikacji tramwajowej 

nowych obszar·w. Odcinki objňte inwestycjŃ, posiadajŃce wpğyw na potoki ruchu w ujňciu 

og·lnomiejskim, to:  

¶ modernizacja trasy tramwajowej na odcinku od Ronda Gierosa do ul. Kwiatowej z dobudowŃ 

drugiego toru oraz budowa nowego odcinka dwutorowego od ul.  Kwiatowej do 

nowoprojektowanej pňtli Mierzyn (Centrum Handlowe STER); 

¶ odcinek od Al. Wojska Polskiego do pňtli tramwajowej Las ArkoŒski jako jednoprzestrzenny, 

czteropasowy (4x3,25 m), tj. po dwa pasy ruchu w kaŨdym kierunku, przy czym lewy pas 

wsp·lny z torowiskiem tramwajowym (pas typu PAT dla komunikacji publicznej); 

¶ odcinek od pňtli tramwajowej Las ArkoŒski do Szpitala Wojew·dzkiego jako jednoprzestrzenny 

o dw·ch pasach ruchu (2x3,5 m), tj. po jednym pasie w kaŨdym kierunku wsp·lnym z 

torowiskiem tramwajowym;  

¶ przebudowa ul. Szafera na odcinku od al. Wojska Polskiego do Hali Widowiskowo-Sportowej 

wraz z budowŃ torowiska i nowej pňtli tramwajowej. Pňtla tramwajowo-autobusowa 

ĂKrzekowoò zostaje zlikwidowana, lokalizacja nowej pňtli tramwajowo-autobusowej w rejonie 

budowanej hali widowiskowo-sportowej. 

 Studium wykonalnoŜci dla inwestycji obejmuje takŨe inne elementy infrastrukturalne (m.in. 

lokalizacje stacji zasilania itp.) jednakŨe nie posiadajŃce wpğywu na ruch okreŜlany w ramach prognoz 

modelowych, dlatego nie zostağy one ujňte w powyŨszym zestawieniu. 

 Przewidywany okres realizacji inwestycji to lata 2017-2021, przy czym najistotniejsze elementy 

nowego ukğadu infrastruktury tramwajowej powinny zostaĺ zrealizowane w pierwszej poğowie tego 

okresu umoŨliwiajŃc jednoczeŜnie rozpoczňcie prac zwiŃzanych z wybranymi odcinkami drugiego 

projektu studialnego.  

 PoniŨsza mapa wskazuje nowe odcinki w ujňciu modelowym, na tle istniejŃcej sieci 

infrastruktury tramwajowej, kolejowej i istniejŃcego ruchu drogowego. 
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Rysunek 7. Lokalizacja projektowanych w ramach wariantu inwestycyjnego W1 nowych odcink·w 
tramwajowych (kolor czerwony), na tle istniejŃcej sieci infrastruktury tramwajowej 
(kolor niebiesko -biağy), oraz ruchu drogowego (poglŃdowo okreŜlonego gruboŜciŃ 
szarych odcink·w drogowych). 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne. 

 

 

6.1.2.1  Linie komunikacji tramwajowej dla kt·rych przewiduje siň korzystanie z 

projektowanych odcink·w szynowych 

 

 Celem uzupeğnienia istniejŃcego systemu komunikacji zbiorowej, oraz obsğugi komunikacyjnej 

teren·w znajdujŃcych siň przy przewidywanej inwestycji planuje siň modyfikacjň (wydğuŨenie) 

przebiegu funkcjonujŃcych w Szczecinie linii komunikacji tramwajowej: linii nr 3 na odcinku p·ğnocnym 

i linii nr 10 na odcinku poğudniowym. Ponadto w zaleŨnoŜci od postňp·w projektu zwiŃzanego z 

rozwojem SzczeciŒskiego Szybkiego Tramwaju na odcinku poğudniowym bňdzie koŒczyğ bieg takŨe 

tramwaj nr 10. Orientacyjne czasy przejazdu oraz czňstotliwoŜĺ dobowŃ tych tramwaj·w zawierajŃ 

poniŨsze tabele: 
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Tabela 2. Orientacyjne czasy przejazdu na odcinkach miňdzyprzystankowych dla linii tramwajowej 
nr 3  

Przystanek Linii T 3 
Orientacyjny czas 

przejazdu Řƻ ƴŀǎǘťǇƴŜƎƻ 
przystanku [min] 

Pomorzany 1 

{ƳƻƭŀƵǎƪŀ 3 

ǏǿΦ WƽȊŜŦŀ 1 

¢ŀƳŀ tƻƳƻǊȊŀƵǎƪŀ 2 

bŀŘƻŘǊȊŀƵǎƪŀ 2 

Kolumba 2 

5ǿƻǊȊŜŎ DƱƽǿƴȅ L 2 

plac Tobrucki 2 

plac Brama Portowa 3 

ǇƭŀŎ ÀƻƱƴƛŜǊȊŀ tƻƭǎƪƛŜƎƻ 2 

ǇƭŀŎ wƻŘƱŀ 2 

Rayskiego 2 

hŘȊƛŜȍƻǿŀ 2 

YƻƱƱŊǘŀƧŀ 1 

YǊŀǎƛƵǎƪƛŜƎƻ 2 

Muzeum Techniki/Zajezdnia Niemierzyn 1 

bƛŜƳƛŜǊȊȅƵǎƪŀ ¢ŜŎƘƴƻǇŀǊƪ 2 

²ǎȊȅǎǘƪƛŎƘ |ǿƛťǘȅŎƘ 1 

!ǊƪƻƵǎƪŀ {ȊǇƛǘŀƭ 2 

¢ŀǘǊȊŀƵǎƪŀ 1 

Wojciechowskiego 1 

[ŀǎ !ǊƪƻƵǎƪƛ όƻōŜŎƴŀ Ǉťǘƭŀύ 2 

Arkonia Klub/Stadion (nowy) 2 

Wojska Polskiego (nowy) 1 

Szafera (nowy) 2 

tťǘƭŀ aƻŘǊŀ (nowy) - 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne, na podstawie modelu SOM. 

 

Tabela 3. Orientacyjne czasy przejazdu na odcinkach miňdzyprzystankowych dla linii tramwajowej 
nr 10  

Przystanek Linii T 10 
Orientacyjny czas 

ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ Řƻ ƴŀǎǘťǇƴŜƎƻ 
przystanku [min] 

ǇƭŀŎ wƻŘƱŀ 1 

ǇƭŀŎ wƻŘƱŀ 1 

Matejki PZU 2 



 

Strona 21  z 60  

 

ǇƭŀŎ ÀƻƱƴƛŜǊȊŀ tƻƭǎƪƛŜƎƻ 1 

bƛŜǇƻŘƭŜƎƱƻǏŎƛ 2 

plac Brama Portowa 4 

ǇƭŀŎ YƻǏŎƛǳǎȊƪƛ 1 

NEW 1 

NEW 1 

NEW 1 

Osiedle Akademickie 1 

cmentarz Centralny 2 

Karola Miarki 2 

{ȊƪƻƱŀ {ŀƭŜȊƧŀƵǎƪŀ 1 

Yǳ {ƱƻƵŎǳ 1 

YǊťǘŀ 2 

DǳƳƛŜƵŎŜ όƻōŜŎƴŀ Ǉťǘƭŀύ 1 

Polskich Marynarzy (nowy) 1 

Hrubieszowska (nowy) - 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne, na podstawie modelu SOM. 

 

Tabela 4. Orientacyjne czasy przejazdu na odcinkach miňdzyprzystankowych dla linii tramwajowej 
nr 8 (SST)  

Przystanek Linii T 8 
Orientacyjny czas 

ǇǊȊŜƧŀȊŘǳ Řƻ ƴŀǎǘťǇƴŜƎƻ 
przystanku [min] 

Kijewo 2 

5Ŋōǎƪŀ 2 

Handlowa 1 

Lniana 3 

Turkusowa 1 

DǊȅŦƛƵǎƪŀ 2 

Lotnisko 5 

.ŀǎŜƴ DƽǊƴƛŎȊȅ 2 

Merkatora 3 

Parnica 1 

Baltona 2 

9ƴŜǊƎŜǘȅƪƽǿ 2 

²ȅǎȊȅƵǎƪƛŜƎƻ 2 

plac Brama Portowa 4 

ǇƭŀŎ YƻǏŎƛǳǎȊƪƛ 2 
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Sikorskiego (Bema) 1 

Osiedle Akademickie 1 

cmentarz Centralny 2 

Karola Miarki 2 

{ȊƪƻƱŀ {ŀƭŜȊƧŀƵǎƪŀ 1 

Yǳ {ƱƻƵŎǳ 1 

YǊťǘŀ 2 

DǳƳƛŜƵŎŜ όƻōŜŎƴŀ Ǉťǘƭŀύ 1 

Polskich Marynarzy (nowy) 1 

Hrubieszowska (nowy) - 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne, na podstawie modelu SOM. 

 

 Ponadto przewiduje siň nastňpujŃcŃ czňstotliwoŜĺ korzystania z linii kursowania wskazanych 

powyŨej tramwaj·w: 

 

Tabela 5. Przewidywana czňstotliwoŜĺ kursowania tramwaj·w linii obsğugujŃcych projektowane 
odcinki szynowe  

Numer linii 
Przewidywana 
ŎȊťǎǘƻǘƭƛǿƻǏŏ 

[min] 

Godzina 
ǊƻȊǇƻŎȊťŎƛŀ 
kursowania 

Godzina 
ȊŀƪƻƵŎȊŜƴƛŀ 
kursowania 

T 3 12 05:50 22:50 

T 8 (SST) 12 05:20 23:00 

T 10 12 05:40 22:50 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne, na podstawie modelu SOM. 

 

 Przebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie -  wariant bazowy  (W1)  6.1.3

 Wariant bazowy studium wykonalnoŜci dla drugiej z inwestycji projektowych opiera siň na 

zağoŨeniu wykonania pierwszej z nich. Wariant ten jest analogiczny jak opisany powyŨej, dlatego teŨ 

zostağ oznaczony takim samym oznaczeniem (W1) pomimo przynaleŨnoŜci do innego projektu 

studialnego. 

 

 Przebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie ï etap II ï wariant 6.1.4
inwestycyjny (W2)  

 Wariant inwestycyjny projektu ĂPrzebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie ï etap II ò 

obejmuje modernizacjň znacznej czňŜci torowisk tramwajowych w Szczecinie i jest r·wnoczeŜnie 
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jednym z etap·w modernizacji cağego ukğadu torowego dla tramwaj·w w Szczecinie. PoniŨszy rysunek 

obrazuje elementy modernizowanego w ramach Studium wykonalnoŜci ukğadu torowego na tle 

pozostağych odcink·w zmodernizowanych, jak r·wnieŨ cağej sieci torowisk tramwajowych. 

 

Rysunek 8. Torowiska tramwajowe w Szczecinie objňte projektem modernizacji ukğadu torowego w 
ramach projektu ĂPrzebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie ï etap II ò 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne. 
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Rysunek 9. Torowiska tramwajowe w Szczecinie objňte projektem modernizacji ukğadu torowego w 
ramach projektu ĂPrzebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie ï etap II ò (kolor 
czerwony), na tle innych etap·w inwestycji. 

 

ťr·dğo: Materiağy zamawiajŃcego. 

 

 Pomimo faktu, Ũe projekt nie obejmuje torowiska tramwajowego do PrawobrzeŨa, bňdŃcego 

jednoczeŜnie najbardziej obciŃŨonym ruchem odcinkiem tramwajowym w Szczecinie, to po 

wskazanych odcinkach, bňdŃcych przedmiotem projektu, przemieszcza siň ponad 40% wszystkich 

podr·ŨujŃcych tramwajami  w Szczecinie (bazujŃc na skalibrowanej informacji modelowej) , dlatego 

teŨ sŃ to odcinki kluczowe ze wzglňdu na wydolnoŜĺ cağego ukğadu tras tramwajowych. 
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 Jako zağoŨenie modelowe przyjňto docelowe parametry zwiŃzane z prňdkoŜciŃ przejazdu 

tramwaj·w po modernizowanych odcinkach torowisk, kt·re zostağy dostosowane do konkretnych 

odcink·w tras tramwajowych. Dotyczy to w szczeg·lnoŜci odcink·w gdzie prňdkoŜĺ przejazdu skğadu 

nie jest ograniczana innymi elementami ruchu drogowego, takimi jak sygnalizacja Ŝwietlna, wŃskie ğuki 

itp. 

Rysunek 10 . Lokalizacja projektowanych w ramach wariantu inwestycyjnego W2 modernizowanych 
odcink·w tramwajowych (kolor czerwony), na tle istniejŃcej sieci infrastruktury 
tramwajowej (kolor niebiesko -biağy), oraz odcink·w objňtych inwestycjŃ W1 (kolor 
pomaraŒczowy) i ruchu drogowego (poglŃdowo okreŜlonego gruboŜciŃ szarych 
odcink·w drogowych). 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne. 

 Przewidywany okres realizacji inwestycji to lata 2019-2021. 

 

6.1.4.1  Oferta komunikacji tramwajowej przenoszona przez przebudowywane odcinki  

 Pomimo faktu, Ũe ğŃczna dğugoŜĺ przebudowywanych odcink·w torowisk tramwajowych tylko 

w ograniczonym stopniu odbiega od dğugoŜci odcink·w wskazanych w ramach zadania ĂBudowa 

nowych odcink·w[é]ò to ich rozmieszczenie w mieŜcie powoduje, Ũe przenoszŃ one obecne przebiegi 

dokğadnie wszystkich funkcjonujŃcych w Szczecinie linii tramwajowych. Dlatego teŨ pod kŃtem 

modelowania i prognozowania potencjalnego wpğywu inwestycji na cağoŜĺ ruchu tramwajowego, 

komunikacji zbiorowej, czy cağoŜci przejazd·w w mieŜcie, zdecydowano siň na ograniczone do 

odcink·w objňtych projektem ĂPrzebudowy [é]ò modyfikacje prňdkoŜci ruchu tramwaj·w 

funkcjonujŃcych na odcinkach. 

 Dla cağoŜci komunikacji zbiorowej przyjňto prňdkoŜci ruchu bazujŃc na istniejŃcym rozkğadzie 

jazdy ï jako wielkoŜci wyjŜciowe dla roku bazowego. Z kolei dla horyzont·w prognostycznych 

zağoŨono powolnŃ degradacjň jakoŜci wskazanych w projekcie odcink·w, przekğadajŃcŃ siň na Ŝredni 
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spadek prňdkoŜci o okoğo 3% na piňciolatkň w wariancie bezinwestycyjnym (dla odcink·w poza 

projektem prňdkoŜci nie byğy modyfikowane). Dla wariantu inwestycyjnego zağoŨono, Ũe prňdkoŜĺ 

przejazd·w nie tylko nie spadnie, ale r·wnieŨ moŨe w okreŜlonych wypadkach wzrosnŃĺ ze wzglňdu 

na zwiňkszenie dopuszczalnej prňdkoŜci przejazdu odcink·w przez tramwaje, lub teŨ ze wzglňdu na 

usprawnienie przejazdu skrzyŨowaŒ, oraz wňzğa na placu Szarych Szereg·w. średni spadek czasu 

przejazdu wariantu inwestycyjnego na analizowanych odcinkach wynosiğ okoğo 4% (w odniesieniu 

tylko do dğugoŜci odcink·w objňtych wariantem, a nie do cağej prňdkoŜci linii tramwajowych 

kursujŃcych po odcinkach) w stosunku do prňdkoŜci w roku bazowym. 

 Zmiany prňdkoŜci dla horyzont·w prognostycznych, zar·wno w przypadku ograniczeŒ w 

wariancie bezinwestycyjnym, jak i wzrost·w w wariancie inwestycyjnym, zostağy przeliczone w ramach 

modelowania na zweryfikowane czasy przejazdu linii pomiňdzy przystankami i stanowiğy podstawň 

analiz miňdzywariantowych. 

  

6.2  Wyniki prognoz ruchu  

 BazujŃc na opisanych powyŨej przyjňtych zağoŨeniach modelowych wykonane zostağy 

modelowania ruchu komunikacyjnego dla wymaganych horyzont·w czasowych: 5, 10, 15, 20, 25, 30 i 

35 lat od oddania inwestycji do uŨytku, a takŨe wyniki modelowania dla roku 2016 (z pominiňciem 

zamkniňĺ i utrudnieŒ czasowych na sieci drogowej). Wyniki prognoz zostağy w uog·lnieniu 

przedstawione na poniŨszych rysunkach i tabelach, celem zobrazowania najistotniejszych tendencji 

rozwojowych ukğadu, naleŨy jednak zaznaczyĺ Ũe peğne spektrum analityczne zawarte jest w plikach 

modelowych oprogramowania PTV Visum doğŃczonych do projektu, jak r·wnieŨ w tabelarycznych 

zestawieniach na potrzeby analizy koszt·w i korzyŜci (AKK) zwiŃzanych z projektem. Wybrane 

parametry ruchu dla kolejnych piňciolatek zostağy zebrane w formie tabel zgodnych z zaleceniami 

Niebieskiej Ksiňgi jako podsumowanie modelowaŒ ruchu, natomiast poniŨsze mapy prezentujŃ 

wielkoŜci potok·w ruchu w kolejnych horyzontach czasowych wymaganych w OPZ.  

 

 WielkoŜci potok·w na odcinkach - mapy  6.2.1

 Ze wzglňdu na czytelnoŜĺ prognoz poza ruchem tramwajowym, opisanym ze wzglňdu 

wielkoŜci potok·w na odcinkach (kolor niebieski), na poniŨszych mapach zostağ zobrazowany i opisany 

tylko najistotniejszy ruch autobusowy (kolor czerwony dla autobus·w zwykğych i pospiesznych), a 

potoki ruchu indywidualnego potraktowano jako tğo (kolor szary). NaleŨy ponadto dodaĺ Ũe pliki 

zawierajŃce wielkoŜci prognozowanych potok·w ruchu w zaleŨnoŜci od wybranego rodzaju ruchu na 

odcinkach w szczycie porannym i popoğudniowym, oraz w formacie oprogramowania PTV Visum, 

stanowiŃ zağŃczniki do niniejszego opracowania. 

 

 PoniŨsze mapy zawierajŃ  informacje por·wnywalne pomiňdzy wariantami, dziňki zestawieniu 

ze wzglňdu na odrňbnŃ skalň obu inwestycji objňtych projektem: 
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¶ Rysunki 11-12 wielkoŜci potok·w ruchu  dla wariantu bezinwestycyjnego (W0) w roku bazowym 

2016; 

¶ Rysunki 13-14 wielkoŜci potok·w ruchu  dla wariantu bezinwestycyjnego (W0) w roku 2022; 

¶ Rysunki 15-16 wielkoŜci potok·w ruchu inwestycji ĂBudowa[é]ò (W1) w roku 2022; 

¶ Rysunek 17 wielkoŜci potok·w ruchu inwestycji ĂPrzebudowa[é]ò (W2) w roku 2022;  

¶ Rysunki 18-19 wielkoŜci potok·w ruchu  dla wariantu bezinwestycyjnego (W0) w roku 2032; 

¶ Rysunki 20-21 wielkoŜci potok·w ruchu inwestycji ĂBudowa[é]ò (W1) w roku 2032; 

¶ Rysunek 22 wielkoŜci potok·w ruchu inwestycji ĂPrzebudowa[é]ò (W2) w roku 2032; 

¶ Rysunki 23-24 wielkoŜci potok·w ruchu  dla wariantu bezinwestycyjnego (W0) w roku 2042; 

¶ Rysunki 25-26 wielkoŜci potok·w ruchu inwestycji ĂBudowa[é]ò (W1) w roku 2042; 

¶ Rysunek 27 wielkoŜci potok·w ruchu inwestycji ĂPrzebudowa[é]ò (W2) w roku 2042;  

¶ Rysunki 28-29 wielkoŜci potok·w ruchu  dla wariantu bezinwestycyjnego (W0) w roku 2052; 

¶ Rysunki 30-31 wielkoŜci potok·w ruchu inwestycji ĂBudowa[é]ò (W1) w roku 2052; 

¶ Rysunek 32 wielkoŜci potok·w ruchu inwestycji ĂPrzebudowa[é]ò (W2) w roku 2052. 
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Rysunek 11 . ObciŃŨenie sieci ruchem komunikacji zbiorowej; szczyt poranny ï modelowy stan istniejŃcy (2016) ï obszar przewidywanej 

inwestycji W1  

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne. 
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Rysunek 12 . ObciŃŨenie sieci ruchem komunikacji zbiorowej; szczyt popoğudniowy ï modelowy stan istniejŃcy (2016) ï obszar 

przewidy wanej inwestycji W2  

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne. 
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Rysunek 13 . ObciŃŨenie sieci ruchem komunikacji indywidualnej; prognoza dla roku 2022 ï szczyt poranny , wariant W0  (bezinwestycyjny); 

orientacyjny obszar inwestycji W1 . 

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne. 
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Rysunek 14 . ObciŃŨenie sieci ruchem komunikacji indywidualnej; prognoza dla roku 2022 ï szczyt poranny, wariant W0 (bezinwestycyjny); 

orientacyjny obszar inwestycji W2.  

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne. 
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Rysunek 15 . ObciŃŨenie sieci ruchem komunikacji indywidualnej; prognoza dla roku 2022 ï szczyt poranny, wariant W1; orientacyjny obszar 

inwestycji W1.  

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne. 
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Rysunek 16 . ObciŃŨenie sieci ruchem komunikacji indywidualnej; prognoza dla roku 2022 ï szczyt poranny, wariant W1; orientacyjny obszar 

inwestycji W2.  

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne. 
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Rysunek 17 . ObciŃŨenie sieci ruchem komunikacji indywidualnej; prognoza dla roku 2022 ï szczyt poranny, wariant W2; orientacyjny obszar 

inwestycji W2.  

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne. 
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Rysunek 18 . ObciŃŨenie sieci ruchem komunikacji indywidualnej; prognoza dla roku 2032 ï szczyt poranny, wariant W0 (bezinwestycyjny); 

orientacyjny obszar inwestycji W1.  

 

ťr·dğo: Opracowanie wğasne. 

 




















































