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Zapytanie

Dot. skandalicznego traktowania pieszych w Szczecinie

Kilkanascie tygodni temu jako Komisja ds. Gospodarki Komunalnej, Rewitalizacji i Ochrony
Srodowiska przygladaliémy sie m.in. modernizacji przejicia dla pieszych na skrzyzowaniu ul.
Malczewskiego i al. Wyzwolenia. W pewnym momencie podeszta do nas pewna pani, ktéra
przedstawita sie jako mieszkanka Opola, i powiedziata, ze pierwszy raz jest w takim miescie, w ktérym
pieszy nie moze normalnie poruszac sie przechodzgc przez ulice z sygnalizacjg $wietlng, poniewaz w
wielu miejscach pieszy nie moze przejs¢ przez dwujezdniowg ulice na jednym cyklu swiatet. Czas
przekroczenia jezdni ro$nie wtedy do nawet 3 minut, co powoduje, ze poruszanie sie pieszych po
Szczecinie jest wybitnie niekomfortowe.

Parokrotnie pytatem o rézne przejscia dla pieszych - o przejscie przez pl. Zwyciestwa (od
kosciota garnizonowego w kierunku zachodnim), o przejscie przez ul. Krzywoustego (przy pl.
Zwyciestwa), o przejscie przez ul. Malczewskiego przy skrzyzowaniu z al. Wyzwolenia, o przejscie dla
pieszych w ciggu al. Piastow (przy skrzyzowaniu z ul. Szwolezeréw), o przejScie przez al.
Niepodlegtosci (na wysokosci skrzyzowania z ul. Bogurodzicy) i wiele innych. Poza jednym
przypadkiem przejscia przez ul. Malczewskiego, wszedzie jest, jak byto, wszedzie piesi traktowani sg
marginalnie, a dla zarzadzajgcego organizacjg ruchu liczy sie tylko przepustowosé skrzyzowania z
punktu widzenia indywidualnego transportu samochodowego. Jest to niezgodne ze strategicznymi
dokumentami Gminy Miasta Szczecin dotyczacymi spraw transportowych, w ktérych podkresla sie
role transportu pieszego i mowi sie o nietworzeniu dla nich barier utrudniajgcych poruszanie sie. Kto$
jednak na to kazdorazowo pozwala.

Oproécz szczecinskich dokumentéw strategicznych tego typu podejscie propagowane jest na
catym swiecie. Hierarchie wyboru $rodkéw transportu w miescie i tego, co powoduje, ze miasto staje
sie przyjazne do zycia, w przystepny sposdb obrazuje tzw. piramida transportowa. Uzmystawia¢ ona
powinna, przede wszystkim szczecinskim organizatorom ruchu i zarzadcy drég, w jaki sposéb
wiasciwie rozktadac¢ akcenty przy planowaniu transportu w miescie, zwtaszcza w jego obszarach,
gdzie ilo$¢ pieszych i korzystajgcych z transportu publicznego, jest duzo wyzsza niz gdzie indziej. Takie



akcentowanie pozwolitoby na wtasciwg dystrybucje przestrzeni i czasu w miescie. Tego ewidentnie
dzisiaj brakuje.
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Przed kilkoma miesigcami Rada Miasta Szczecin przyjeta uchwate w sprawie powotania w
Szczecinie osoby (0séb) zajmujacych sie problematyka ruchu pieszego. Zadnych czynnosci jednak nie
podjeto. Warto w tym miejscu wspomnieé, ze przyktadowo Gdansk w Referacie Mobilnosci Aktywne;j
pracuje ok. 10 oséb, w Szczecinie jedynie jedna osoba petni podobng funkcje.

Kilka dni temu przygladatem sie sytuacji pieszych na Bramie Portowej, gdzie jest ogromny
problem z przejsciem normalnym tempem przez dwie jezdnie ul. Wyszyriskiego w kierunku z
potudnia na pdétnoc. Krétki film z tego przejscia znalezé mozna tutaj: https://youtu.be/Jr-ML7AbLL4. Z

obserwacji tego miejsca wynika, ze cato$¢ programu sygnalizacji swietlnej podporzadkowana jest
podniesieniu przepustowosci pojazdéw na skrzyzowaniu. Istotng role w tym miejscu petni réwniez


https://youtu.be/Jr-ML7AbLL4

transport publiczny, jednak daje sie zauwazyé, ze w niektérych sytuacjach, wobec ogromnego
przewymiarowania tego skrzyzowania pod katem jego przepustowosci, pojazdy transportu
zbiorowego poruszajg sie, co najmniej potencjalnie, w sposob kolizyjny do pieszych. Ma to miejsce
choéby kiedy z ul. Wyszynskiego w prawo w al. Niepodlegtosci skreca autobus jadacy PAT-em.
Czasami dzieje sie tak, ze jadg dwa autobusy, a drugi z nich wyjezdza ze skrzyzowania, kiedy piesi
majg juz sygnat zielony. Podobnie niebezpieczne sytuacje mozina zaobserwowaé, kiedy wskutek
krétkich czaséw na przejscie przez jezdnie dochodzi do akumulacji pieszych na wyspach pomiedzy
jezdniami. Takie sytuacje nie dos¢, ze nie sg dla pieszych komfortowe, stajg sie niebezpieczne.

W zwiazku z powyzszym prosze o informacje:

1) Kiedy ruch pieszych przez Brame Portowg bedzie utozony z zachowaniem wiasciwych
akcentédw? Kiedy pieszy bedzie mdgt normalnie przejsé przez jezdnie ul. Wyszyriskiego w obie
strony?

2) Czy kiedykolwiek na Bramie Portowej liczono ilos¢ pieszych poruszajgcych sie w okreslonych
relacjach na skrzyzowaniu? Z prowadzonych w rézinych dniach obliczen wynika, ze na
przyktad potudniows jezdnig ul. Wyszynskiego jedzie mniej oséb w samochodach osobowych
niz przekracza te jezdnie pieszych. Jednak czas, jaki jest udostepniony tym grupom jest
odwrotnie proporcjonalny do potokdow. Dlaczego tak sie dzieje? | nie chodzi o to, zeby w
catosci wytgczy¢ stad ruch samochodowy, ale aby piesi mogli normalnie przejsé nie narazajac
sie na bieg lub ptacenie mandatéw.

3) Kiedy prezydent zacznie realizowaé¢ uchwate Rady Miasta Szczecin o podjeciu tematyki
pieszej? Kiedy powotane zostanie stanowisko ds. mobilnosci pieszej? Kiedy powstang
standardy dotyczgce ruchu pieszego w miescie? Kiedy dokonana zostanie analiza ruchu
pieszego w miescie?
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