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Inicjatywa ,.Spdjne trasy rowerowe dla Szczecina”
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Wizja rozwoju miasta ekologicznego i zielonego, zwigzana z wdrazaniem marki Szczecin
Floating Garden 2050 nie jest mozliwa do zrealizowania bez podjecia konkretnych dziatan,
w tym rowniez tych o charakterze transportowym. Stale narastajaca liczba samochoddw
powoduje, ze Szczecin zamienia sie w miasto, ktére z ekologia ma coraz mniej wspélnego.

Wybor samochodu jako srodka transportu wynika czesto z faktu, iz jest to wzglednie
najlepsza mozliwa opcja, uwzgledniajgc czas dojazdu, wygode i bezpieczenstwo. Niestety,
wybdr ten czesto ma tez drugg strone medalu — od zjawiska kongestii, przez problematyke
parkingowa, konczac na kwestiach bezpieczeristwa i ochrony sSrodowiska. Zdajemy sobie
sprawe, ze komunikacja samochodowa odgrywa istotng role w funkcjonowaniu miasta i nie w
kazdym przypadku da rade jg zastapi¢. Zauwazamy jednak, ze brak wystarczajaco atrakcyjnej
oferty transportowej sprawia, ze problemy oddziatujg na wszystkich mieszkafncow, rowniez

tych, ktérzy z samochoddw zrezygnowacd nie moga.

Szczecin jest rozlegtym miastem, w ktérym odlegtosci do pokonania bywajg znaczne, co
stawia duze wyzwania, w szczegdlnosci biorac pod uwage rosnace potrzeby w zakresie

mobilnosci.

Odczuwalny jest brak oferty, ktora umozliwi pokonanie dtuzszej trasy w przyzwoitym czasie,
mozliwie w sposob bezposredni, wygodny i bezpieczny. Na taki system skiada sie czesto
transport kombinowany, taczacy zalety roznych $rodkdw transportu. W wielu miastach na
catym Swiecie jednym z konicowych elementdw takiego systemu jest komunikacja rowerowa,
ktéra zapewnia mobilnoé¢ na tzw. ostatnim kilometrze podrézy i pozwala przemiescic¢ sie na
dystansie do kilku kilometrow w akceptowalnym czasie, poréwnywalnym z czasem przejazdu
samochodem. Taki system potrzebuje jednak wyraznego wsparcia ze strony decydentéw, w
szczegdlnosci zadbania o realizacje atrakcyjnych , bezpiecznych, spéjnych tras, stuzacych juz



nie tylko osobom korzystajgcych z rowerdw, ale tez z urzadzen transportu osobistego,

hulajndg elektrycznych itp.

Aktualne dziatania inwestycyjne zwigzane z przebudowa drog, przy okazji ktérych powstaje
infrastruktura rowerowa, sg niestety niewystarczajace z punktu widzenia efektu sieci. Srodki
przeznaczane na rozbudowe tras rowerowych stanowig utamki kwot przeznaczanych na
transport i komunikacje w ogole. Niekompletne trasy rowerowe nie stanowiag atrakcyjnej
oferty, przez co, z uwagi na niewielkie zainteresowanie nimi, czesto uchodzg za niepotrzebne.
Tymczasem to wiasnie spdjna siec tras miedzydzielnicowych sprzyja zauwazalnemu wzrostowi
ruchu rowerowego, czemu dowodzi czes¢ inwestycji zrealizowanych na terenie naszego

miasta.

W zwigzku z powyzszym, wnosimy o podjecie aktywnych dziatan na rzecz zwiekszenia oferty
transportowej dla mieszkancow. Wobec zagadnien poruszonych wyzej, postulujemy o:

1. Zaktualizowanie Koncepcji systemu tras rowerowych miasta Szczecin przygotowanej
w 2014 r, w celu okreslenia gtdwnych potaczen miedzydzielnicowych oraz wpisanie zatozen
koncepcji do dokumentdéw urbanistycznych (studium uwarunkowan i plany miejscowe).

2. Opracowanie Strategii ustalajacej priorytety oraz ramy czasowe realizacji tras rowerowych,
z zatozeniem, ze powinny one powstawac niezaleznie od plandw przebudowy pozostatego
uktadu drogowego (lub w nawigzaniu do niego) oraz umozliwia, po realizacji zadania,
komunikacje miedzy zaktadanymi zrédtami i celami podrozy.

3. Wpisanie zatozen powyzszego dokumentu do Wieloletniego Planu Rozwoju Szczecina,

Wieloletniej Prognozy Finansowe).

4. Przygotowanie dokumentacji budowlano-wykonawczej dla odcinkéw wymagajacych
uzupetnienia (zgodnie z zatozeniami i harmonogramem Strategii), w oparciu o zapisy
Standardow projektowych i wykonawczych systemu rowerowego miasta Szczecin i aktualne
wymogi stawiane infrastrukturze rowerowej, takie, jak bezposrednios¢, spdjnosé,

atrakcyjno$¢, bezpieczenstwo i wygoda.

5. Zabezpieczenie srodkdéw budzetowych i konsekwentng realizacje poszczegolnych odcinkow

tras rowerowych w kolejnych latach.

6. Podjecie szerszych, niz obecnie, dziatan informacyjnych i promocyjnych, w zakresie

rozbudowy oferty transportowej.



