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UCHWALA NR.......couuuueeennee.
RADY MIASTA SZCZECIN
Z ANiA ..eeeueerennennnenes 2011 r

zmieniajgca uchwal¢ w sprawie cen i oplat za uslugi przewozowe lokalnego transportu zbiorowego
organizowanego przez Gmin¢ Miasto Szczecin oraz okreslenia os6b uprawnionych do korzystania
z bezplatnych i ulgowych przejazdow

Na podstawie art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2001 r.
Nr 142 poz. 1591, z 2002 r. Nr 23 poz. 220, Nr 62, poz. 558, Nr 113 poz. 984, Nr 153 poz. 1271, Nr 214
poz. 1806, z 2003 r. Nr 80 poz. 717, Nr 162 poz. 1568, 22004 r. Nr 102 poz. 1055, Nr 116 poz. 1203,
Nr 167 poz. 1759, z2005r. Nr 172 poz. 1441, Nr 175 poz. 1457, z2006r. Nr 17 poz. 128, Nr 181
poz. 1337, 22007 r. Nr 48 poz. 327, Nr 138 poz. 974, Nr 173 poz. 1218, z2008 r. Nr 180 poz. 1111,
Nr 223 poz. 1458, 22009 r. Nr 52 poz. 420, Nr 157 poz. 1241; 22010 r. Nr 28 poz. 142 1146, Nr 40
poz. 230, Nr 106 poz. 675), art. 8 ust. 1 ustawy z dnia 5 lipca 2001 r. o cenach (Dz. U. Nr 97 poz. 1050;
72002 r. Nr 144 poz. 1204; z2003 r. Nr 137 poz. 1302; 22004 r. Nr 96 poz. 959, Nr 210 poz. 2135;
z2007r. Nr166 poz.1172; z2008r. Nr 15 poz.976; z2009r. Nr 118 poz.989; z2010r. Nr 107
poz. 679, Nr 197 poz. 1309; z2011 r. Nr 5 poz. 13); art. 34a. ust. 2 ustawy z dnia 15 listopada 1984 .
prawo przewozowe (Dz. U. z2000r. Nr 50, poz. 601; z2001 r. Nr 125 poz. 1371; 22002 r. Nr 113,
poz. 984, Nr 130 poz. 1112; 22003 r. Nr 149 poz. 1452, Nr 211 poz. 2049; z 2004 r. Nr 97 poz. 962,
Nr 160 poz. 1678, Nr 281 poz. 2780; z 2006 r. Nr 133 poz. 935) oraz art. 4 ust. 1 pkt 2, ustawy z dnia
20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej (Dz. U. z2011r. Nr45 poz.236 j.t.); Rada Miasta
Szczecin uchwala, co nastepuje :

§ 1. W uchwale Nr XXIX/736/08 Rady Miasta Szczecin z dnia 5 grudnia 2008 r. w sprawie cen i optat
za ushugi przewozowe lokalnego transportu zbiorowego organizowanego przez Gming Miasto Szczecin
oraz okreslenia os6b uprawnionych do korzystania z bezptatnych i ulgowych przejazdow (Dz. Urz. Woj.
Zachodniopomorskiego z 2009 r. Nr 4 poz. 152, Nr 88 poz. 2404) wprowadza sig¢ nast¢pujace zmiany:

1) § 8 pkl. 4 otrzymuje brzmienie:

4. w przypadku uiszczenia optaty dodatkowej kontrolerowi lub najdalej w terminie 14 dni od
daty przejazdu, jej wysokos$¢ zostaje zmniejszona o 30 %. Odwolanie nie wstrzymuje biegu
terminu uprawniajacego do upustu."

2) W Zataczniku Nr 1 do uchwaty pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»1. Bilety jednorazowe - czasowe:

1. 1. Na linie zwykle dzienne tramwajowe lub autobusowe z mozliwos$cia przesiadek wazny od
momentu skasowania w czasie do:

RODZAJ BILETU Normalny Ulgowy
- 10 minut 1,40 zt 0,70 zt
- 20 minut 2,20 zt 1,10 zt
- 60 minut 3,40 zt 1,70 zt
- 120 minut 4,40 zt 2,20 zt
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1. 2. Na linie pospieszne z mozliwo$cia przesiadek wazny od momentu skasowania w czasie

do:

RODZAJ BILETU Normalny Ulgowy
- 10 minut 2,80 zt 1,40 zt
- 20 minut 4,40 zt 2,20 zt
- 60 minut 6,80 zt 3,40 zt
- 120 minut 8,80 zt 4,40 zt

3. 1. Na linie nocne z mozliwoscia przesiadek wazny od momentu skasowania w czasie do:

RODZAJ BILETU Normalny Ulgowy
- 10 minut 2,80 zt 1,40 zt
- 20 minut 4,40 zt 2,20 zt
- 60 minut 6,80 zt 3,40 zt
- 120 minut 8,80 zt 4,40 zt

§ 2. Wykonanie uchwatly powierza si¢ Prezydentowi Miasta.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 90 dni od ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym
Wojewoddztwa Zachodniopomorskiego.
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Uzasadnienie

Celem projektu jest wydluzenie okresu, w jakim mozna zaptaci¢ kar¢ za brak biletu komunikacji
miejskiej z upustem 30% a takze wprowadzenie biletow czasowych — jednorazowych na okres 10 minut.

Obecnie termin w jakim mozna zaptaci¢ kar¢ za brak biletu komunikacji miejskiej z upustem 30%
ten wynosi 7 dni. W projekcie przewiduje wydhuzenie tego czasu do 14 dni.

W Szczecinie kary za brak waznego biletu sa najwigksze sposrod grupy miast Szczecin, Warszawa,
1L6dz, Poznan, Bydgoszcz, Wroctaw i1 Gdansk. Nie negujemy stusznosci takiego rozwiazania,
chcielibySmy jednak zauwazy¢, ze wydluzenie terminu platno$ci jest rozwiazaniem bardziej
elastycznym i wygodnym. Gdyby ten okres wydtuzy¢ do 14 dni, statoby si¢ bardziej prawdopodobne,
ze w tym terminie ukarany dostanie wyptate, rentg, emeryturg, stypendium itp. i bedzie mogt uisci¢
wyzej wymieniong kwotg.

Stowarzyszenie ,,Mtodzi Demokraci” przeprowadzito konsultacje spoteczne dotyczace aprobaty
szczecinian dla przedstawionego przez nas pomyshu. Pokazaly one, ze az 77,71% ankietowanych
z 1902-osobowej losowo dobranej grupy poparto nasza propozycjeg.

Obecnie najkrotszy czas, na jaki mozna kupi¢ bilet jednorazowy to 20 minut. Badania
przeprowadzone przez Zarzad Drog i Transportu Miejskiego pokazuja, ze obecnie bardzo czgsto czas
przejazdu komunikacja miejska pasazeréw z biletami 20-minutowymi wynosi okoto 10 minut.
W konsekwencji pasazerowie placa za ustuge, ktorej i1 tak nie zamierzaja wykorzystac. Jest to wysoce
niesprawiedliwe z punktu widzenia pasazera.

Ponadto, nalezy zauwazy¢, ze spora czes$¢ pasazerow jezdzacych na krotkich odcinkach nie kupuje
biletow wcale. Spowodowane jest to faktem, iz w przypadku kilkuminutowego przejazdu cena biletu
nie jest adekwatna do stopnia wykorzystania ustugi. W takim przypadku pasazer woli zaryzykowaé
jazdg bez biletu niz przeptaci¢ za niewykorzystana w pelni ustugg.

Wprowadzenie tanszego biletu 10-minutowego zachgci pasazerow do kupowania biletoéw nawet na
przejazd jednego przystanku. Zmniejszy to liczbg osob jezdzacych bez uiszczenia optaty, w wyniku
czego przychody ZDiTM nie powinny si¢ zmniejszy¢.

Zgodnie z zasada, ze dtuzsze korzystanie z ustugi powoduje zmniejszenie kosztow przejazdu jednej
minuty drogi, bilet 10-minutowy, powinien kosztowaé 1,40 zl, co stanowi 64% ceny biletu 20-
minutowego. Jest to spowodowane sztywnymi kosztami produkeji i dystrybucji biletow.

Zgodnie z zasada, ze dtuzsze korzystanie z ustugi powoduje zmniejszenie kosztow przejazdu jednej
minuty drogi, bilet 10-minutowy, powinien kosztowa¢ 1,40 zl, co stanowi 64% ceny biletu 20-
minutowego. Jest to spowodowane sztywnymi kosztami produkcji 1 dystrybucji biletow.

Komunikacja miejska powinna by¢ przyjazna dla pasazeréw i odpowiadaé ich potrzebom. Aspekty
ekonomiczne 1zysk wypracowywany przez ZDiTM nie powinny by¢ priorytetowe dla tej spotki,
a nadrzedna warto$cia powinno by¢ dobro pasazerow.

Zgodnie zbadaniami, ktére przeprowadzito Stowarzyszenie ,,Mtodzi Demokraci”, pasazerowie
wyrazili aprobat¢ dla wprowadzenia biletow 10-minutowych. Az 68,03% respondentdw podczas
przeprowadzania spotecznych konsultacji na grupie 1902 oséb opowiedziatlo si¢ za wprowadzeniem
biletow 10-minutowych.

Z tych przyczyn uwazamy, iz wprowadzenie biletow 10-minutowych jest zasadne.
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