Szczecin, dn. 05.11.2018 1.

Nasz znak: WIM-1.7013.39.2018.IL
UNP: 110/S8/18

Zawiadomienie o sposobie zalatwienia petycji wielokrotnej
Na podstawie art. 13 ust. 1 ustawy z dnia 11 lipca 2014r. o petycjach (Dz. U. z 2018r. poz.
870) zawiadamiam, ze petycja z dnia 06.07.2018r., w sprawie braku zgody na wycinke ponad
1400 drzew przy jeziorze Glebokim i zmiany projektu dotyczacego budowy parkingu Park

&Ride przy jeziorze Glebokim, nie zastuguje na uwzglednienie.

Uzasadnienie
W odpowiedzi na petycje w sprawie braku zgody na wycinke ponad 1400 drzew przy jeziorze
Glebokim i zmiany projektu dotyczacego budowy parkingu Park&Ride przy jeziorze
Glebokim ustosunkowujac sie do zadan informuje, co nastepuje:

Usuwanie drzew z terenu zlokalizowanego w rejonie jeziora Glebokie przewidziane jest
na potrzeby inwestycji pn: ,,Wezel przesiadkowy Glebokie — modernizacja skrzyzowania przy
al. Wojska  Polskiego/ ul. Zegadlowicza/ ul. Kupczyka/ ul. Miodowa wraz z remontem
ul. Kupczyka do granic administracyjnych Szczecina”, ktoérej prace projektowe dotyczace

projektu budowlanego zakonczono w lipcu 2018r.

Prace projektowe zostaly poprzedzone szczegblowymi inwentaryzacjami geodezyjnymi
lokalizacji drzew oraz inwentaryzacjg dendrologiczna, réwniez dotyczaca obszaréw lesnych.
Wyniki inwentaryzacji stanowity podstawe do projektowania elementéw infrastruktury.
Autorem dokumentacji projektowej jest Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego
z Gdanska. Dla potrzeb projektowych przeprowadzono w pazdzierniku 2016r. i wrze$niu

2017r. inwentaryzacje dendrologiczng.



Pragne zauwazy¢, ze przedmiotowa inwestycja bedzie realizowana na terenie
zurbanizowanym i  przeksztalconym, w sposéb minimalizujgcy zajecie  terenu

nieprzeksztalconego.

Ponadto istotne jest, Ze obecny ukfad komunikacyjny oraz aktualnie istniejaca
infrastruktura w obrebie petli Glebokie, nie sg odpowiednie, co priyczynia si¢ do powstania
niedogodnosci i probleméw dla mieszkancow. Naleza do nich:

e dlugi czas przejazdu samochodem z miejscowoscei osciennych, w rejon petli Glebokie,

e problemy z wlaczeniem si¢ do ruchu autobusow wyjezdzajacych z petli,

e zwickszone spalanie,

e brak mozliwosci zostawiania samochodu na parkingu w bezposrednim sasiedztwie
petli,

e brak mozliwoéci bezpiecznego dojazdu rowerem do znajdujacych si¢ w poblizu
terendOw rekreacyjnych, wypoczynkowych, przeznaczonych do spedzania czasu
wolnego,

e brak mozliwosci bezpiecznego poruszania si¢ pieszych wzdhuz ul. Kupczyka i w rejonie
jeziora Glebokie w poblizu terenéw rekreacyjnych, wypoczynkowych, przeznaczonych
do spedzania czasu wolnego,

e ograniczona mozliwos$¢ bezpiecznego pozostawienia roweru w sgsiedztwie petli,

e niska funkcjonalno$¢ petli, utrudniajaca zintegrowanie roéznych srodkéw transportu

zbiorowego.

Zamierzenie inwestycyjne dotyczace wezta Glebokie polega na przebudowie i rozbudowie
istniejgcego ukladu drogowego z budowag o$wietlenia, odwodnienia, infrastruktury dla
pieszych i rowerzystow. Przyjete w projekcie rozwigzania zacheca¢ beda do korzystania
z rowerdw i komunikacji zbiorowej, kosztem samochoddéw, co pozwoli na ograniczenie emisji
szkodliwych substancji do atmosfery, zmniejszy hatas komunikacyjny i ryzyko wypadkow.
Zadanie to obejmuje w szczegdlnosci:

- rozbudowe petii tramwajowo-autobusowej (3 perony tramwajowe, 5 perondw
autobusowych oraz 1 stanowisko odstawcze dla autobuséw) wraz z budowg parkingu
z miejscami postojowymi kiss&ride”, parkingu rowerowego, stacji roweru miejskiego,

budowa budynku socjalnego z poczekalnig i toaletami dla pasazerow,



- rozbudowe skrzyzowania ulic: Pptk H. Kupczyka, Wojska Polskiego,
E. Zegadlowicza oraz Miodowej — rondo turbinowe z wydzielonymi pasami ruchu,
z wydzielonym prawo skretem z ul. Kupczyka w al. Wojska Polskiego,

- rozbudoweg ,,parkingu lesnego” typu ,,Parkuyj i jedz” (Park&Ride) przy ul. Kupczyka
z zachowaniem charakteru parkingu ,.lesnego” (153 miegjsca postojowe),

- budowe chodnika, $ciezki rowerowe;j, ciggu pieszo-rowerowego.

Realizacja powyzszego zakresu przedsigwziecia, ktére znaczaco uzupehniajg oferte
komunikacyjng miasta, nie jest mozliwa bez zwigkszenia obszaru istniejgcego pasa drogowego.
Rozmiar i przestrzef niezbedna dla prawidlowej eksploatacji i funkcji zintegrowanego wezla

przesiadkowego determinuje zakres wycinki istniejacej zieleni.

W ramach prac projektowych uzyskano dokumenty wymagane zgodnie z ustawa
o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych
z dnia 10 kwietnia 2003r. (Dz. U. z 2018 r. poz. 1474), niezbedne dla wydania decyzji
o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, w tym decyzje o S$rodowiskowych
uwarunkowaniach dla przedsiewziecia (na podstawie przepisow Ustawy z dnia 03.10.2008r.
o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko: Dz. U. z 2017r. poz.1405 ze zm.). Na
etapie prowadzonego przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Szczecinie
postepowania zwigzanego z wydaniem powyzszej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
dla przedsigwziecia wykazano, ze w ramach inwestycji wymagana jest wycinka ok. 1400 drzew
kolidujacych z przedmiotowym przedsiewzigciem. Przedmiotowa decyzja okreSlita istotne
warunki korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia.
Wymagania w zakresie ochrony przyrody dotyczace wycinki drzew zostaty uwzglednione
w dokumentacji projektowej. Za straty w zieleni istniejacej w wyniku wycinki zostanie
posadzonych 1500 drzew w ramach kompensacji (nasadzenia zastepcze), a kolejne regularne
nasadzenia odbywac si¢ bgdg w ramach programu Platan.

Inwentaryzacj¢ dendrologiczng przeprowadzono w pazdzierniku 2016 r. oraz wrzesniu
2017 r.
W granicach planowanej inwestycji zinwentaryzowano ok. 1567 szt. drzew. W granicach
opracowania, po przeprowadzonej inwentaryzacji dendrologicznej, rozpoznano 24 gatunki
drzew lisciastych, 2 gatunki drzew iglastych. Na opracowanym terenie stwierdzono gatunki

roslin, ktére sga pospolite, wystepuja na wielu stanowiskach w jego granicach i poza jego



granicami. Szczegdlnie licznie wystepuja drzewa nastepujacych gatunkow: sosna pospolita,
klon pospolity, dab szypulkowy.

Przedmiotowe przedsiewziecie bedzie realizowane w lasach Gminy Miasto Szczecin,
ktére nie sg siedliskami przyrodniczymi. Ze wzgledu na lokalizacje w miejscu o wysokich
walorach wypoczynkowych, w terenie inwestycji lasy podlegajg stalej penetracji 1
oddziatywaniu ludzkiemu.

Na terenie nie stwierdzono roslin objetych ochrona gatunkows, rzadkich i zagrozonych
wyginieciem oraz spelniajacych kryteria do objgcia ochrong w formie pomnika przyrody
0Zywionej.

Jednoczesnie wskazuje, ze na terenie w/w inwestycji drogowej znajduje si¢ zardwno
zielen naturalna, w postaci obszaréw lesnych pomiedzy Al. Wojska Polskiego i ul. Pptk. H.
Kupczyka oraz zielen urzgdzona, w formie rzedowych nasadzen drzew wzdluz Alei Wojska

Polskiego, ul. Pptk H. Kupczyka oraz przy ul. E. Zegadlowicza.

Drzewa przewidziane do wycinki w ramach przedsiewzigcia majg charakter zieleni
przyulicznej i lasu miejskiego. W zakresie drzewostanu stanowiacego nasadzenia przyuliczne,
do usuniecia przeznaczono ok. 156 drzew (sato drzewa bedace w zbyt duzym zblizeniu
do krawedzi jezdni, stanowiace zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego, réwniez
w stanie istniejacym, bez prowadzenia inwestycji). Pozostala ilo$¢ (ok. 1215 szt.) drzew
kolidujacych z planowang inwestycja stanowi zadrzewienie o charakterze lesnym i jest
zlokalizowana czgsciowo na terenach laséw miejskich, aczeSciowo w pasie drogowym. W
skladzie takiego drzewostanu najliczniej wystepuja drzewa mocno wysmukle z stabo
wyksztalcong korong, poniewaz rosng w duzym zageszczeniu (nawet do 20 szt. na 1 arze), co
daje duzg ilo$¢ wycinek przy stosunkowo matej zajetosci terenu.

W szczeg6lnosci na potrzeby budowy chodnikow, $ciezek rowerowych i ciggéw pieszo-
rowerowych oraz parkingdéw samochodowych i rowerowych, petli tramwajowo — autobusowe;j
wycince podlega:

e w pasie drogowym 689 szt. drzew, w tym:

- pas drogowy ul. Kupczyka - 607 szt.
- pas drogowy ( dziatka nr 2) ul. Wojska Polskiego, ul. Miodowej wraz z skrzyzowaniem oraz
fragmentem istniejgcej petli - 51 szt.

- pas drogowy ul. Zegadlowicza - 31 szt.



e na obszarze laséw miejskich 682 szt. drzew, w tym:
- w zakresie parkingu lesnego - 142 szt.
- w zakresie petli - 180 szt.
- wzdtuz ul. Kupczyka - 250 szt.
- wzdtuz ul. Wojska Polskiego - 80 szt.
- wzdtuz ul. Miodowej - 20 szt.

- wzdluz ul. Zegadlowicza ( na wysokosci ul. Kgpieliskowej) - 10 szt.

Ponadto informuje, ze prace projektowe wykonano starannie, analizujgc lokalizacje
zadrzewien, tak aby osiggna¢ zakladane cele przedsiewzigcia i zminimalizowaé straty
przyrodnicze.

Parking le$ny zaprojektowano zapewniajac maksymalng mozliwg liczbe miejsc
parkingowych, jednocze$nie jak najmniej ingerujac w istniejgce zadrzewienia, wykorzystujac
istniejace powierzchnie niezalesione. Rozlokowanie miejsc postojowych dostosowano do
istniejagcego drzewostanu, ze szczegdlnym uwzglednieniem okazatych drzew, cennych
przyrodniczo. Wygospodarowanie jak najwigkszej ilosci miejsc na parkingu miato na celu
uatrakcyjni¢ mozliwos¢ przesiadki na komunikacje zbiorows. Zastosowano rozwigzania
konstrukcyjne nawierzchni parkingu, ktére harmonizujg z otoczeniem i umozliwiajg odptyw
wod opadowych do gruntu.

Przebudowa ul. Kupczyka (880 szt.) wymaga wycinki drzew w znaczgcej ilosci
w istniejacym pasie drogowym (630 szt.) z m.in. ponizszych powodow:

— zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego — czg$¢ drzew znajduje sie zbyt
blisko krawedzi jezdni, przez co potencjalnie wzrasta ryzyko wypadku
i dotkliwo$¢ skutkéw wypadku, na co wskazuje réwniez Policja w pismach
do Gminy Miasto Szczecin, zwlaszcza po silnych wiatrach czy burzach,

— odpowiedniej eksploatacji drogi - drzewa znajduja si¢ na skarpach i dnie rowow
co uniemozliwia prawidlowe odwodnienie konstrukcji jezdni i zmniejsza jej
trwalos¢, a i groza niespodziewanym upadkiem na jezdnie,

— podniesienia bezpieczenstwa niechronionych uzytkownikéw ruchu drogowego —
pieszych i rowerzystdow - zaprojektowanie trasy pieszo-rowerowej wzdluz
ul. Kupczyka, odseparowujacej ich od duzego ruchu samochodowego, co dzi$

jest ogromnie niebezpieczne.



Pozostala liczba drzew do wycinki, w ilosci 380 szt. (90 szt. w istniejacym pasie
drogowym, 290 szt. na terenach lesnych), koniecznych do usunigcia wynika z rozbudowy petli
tramwajowo-autobusowej oraz zmiany ukfadu drogowego skrzyzowania, co stanowi¢ bedzie
znaczacg poprawe bezpieczenstwa, polepszenie warunkéw ruchu drogowego oraz zachete do

korzystania z komunikacji zbiorowej - zmniejszy to emisje zanieczyszezen do atmosfery.

Informuje  rowniez, ze w celu kreowania prawidlowych i optymalnych rozwigzan
z punktu widzenia rozpoznanych potrzeb i uwarunkowar realizacji projektu, uzyskano opinie
Mieszkancow oraz miejskich jednostek odpowiedzialnych za eksploatacje ukladu drogowego
1torowego. Dokumentacja projektowa uzyskala niezbedne uzgodnienia i opinie Wydziatu
Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska, Zarzagdu Drég i Transportu Miejskiego,

Tramwajéw Szczecifiskich, Architekta Miasta oraz Biura Planowania Przestrzennego Miasta.

W okresie od 12.12.2016 r. do 11.01.2017 r. zostaly przeprowadzone konsultacje
z mieszkancami Miasta Szczecin w sprawie wyboru wariantu zadania. Raport
z przedmiotowych konsultacji spolecznych jest dostepny w BIP: Konsultacje spoleczne

z Mieszkaficami - archiwum.

W ramach analizy wariantowej rozwazano rdzne lokalizacje wjazdéw oraz wyjazdow
z petli autobusowej, tramwajowej, na parking lesny oraz w zakresie komunikacji rowerowej.
Wybrano wariant inwestycyjny, stanowigcy wariant najkorzystniejszy dla $rodowiska z uwagi
na najlepszg integracje réznych form transportu.

Pragng zwréci¢ uwage, ze zadanie przedmiotowe stanowi jeden z elementéw
przemyslanego programu dzialan, realizowanych przez wladze samorzagdowe w celu
usprawnienia funkcjonowania komunikacji zbiorowej na obszarze Szczecinskiego Obszaru
Metropolitarnego.

Potrzeba realizacji prezentowanego projektu wynika z licznych  dokumentow
strategicznych i planéw rozwojowych. Dla obszaru SOM opracowany zostal ,,Zintegrowany
Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Szczecinskiego Obszaru Metropolitalnego na
lata 2016-2023”. W przytoczonym dokumencie wskazane zostaly wezly przesiadkowe —
znajduje sie tam réwniez wezel Glebokie.

Dodatkowo podkreslam, ze wypracowane rozwigzania projektowe wezla Glebokie, ktore

stanowig odpowiedZz na problemy tego newralgicznego punktu na mapie komunikacyjnej



z pobliskimi Gminamj (Gmina Dobra i Gmina Police), wykazuja komplementarnog¢
z projektami z zakresy zréwnowazonej mobilnoscj miejskiej:

1. ,,Budowa infrastruktury komunikacyjnej, W tym trasy rowerowej laczacej miejscowosé

2. ,Koncepcja F unkcjonalno-UZytkowa zintegrowanego systemu tras rowerowych
Szezecinskiego Obszary Metropolitalnego”,

3. ,.Budowa zintegrowanego wezla komunikacyjnego Lekno wraz 7 infrastrukturg na

W Szczecinie”,

4. ,,Budowa i przebudowa trasy rowerowej wzdhuz alei Wojska Polskiego”,

Przedsiewziecie jest zgodne ze »Studium uwarunkowas 1 kierunkow zagospodarowania
przestrzennego miasta Szczecin” (Uchwata Rady Miasta Szczecin Nr XVII/470/12 Rady
Miasta Szczecin z dnia 26 marca 2012 r. w sprawie uchwalenia zmiany Studium uwarunkowan
1 kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta‘Szczecin), w ktérym wskazano m.in.:
lokalizacje i zakres parkingu lesnego, obstugujacego jezioro Glebokie, lokalizacje petli
tramwajowo-autobusowej I niezbedne elementy infrastruktury, w tym infrastruktury
komunikacyjnej. Zakres przedsiewziecia zostal dostosowanych do obecnych warunkéw (nie

Jjest budowana dwujezdniowa ul. Kupczyka), co powoduje, ze wiele drzew si¢ zachowa.

Budowa zintegrowanego wezla przesiadkowego Glebokie jest podstawg Sprawnej sieci
komunikacyjnej na danym obszarge, Umozliwiajac przesiadki pomigdzy komunikacja

autobusowa, tramwajowg oraz transportem indywidualnym, W tym rowerowym, stworzy



infrastrukture stuzacg bezpiecznej rekreacji i wypoczynkowi, dochowano szczegolnej dbalosci
w celu ograniczenia nieuzasadnionej ingerencji w tereny zielone. Warto zauwazyé, ze przyjete
zalozenia inwestycyjne pozwalaja spolecznosci Szczecina korzystaé z unikalnego klimatu
1 charakteru tego terenu. Dla wigkszej liczby Mieszkancow Jezioro Glebokie stanie si¢ bardziej

dostepne 1 atrakcyjne.

Pouczenie:

Zgodnie z art. 13 ust. 2 ustawy o petycjach sposéb zalatwienia petycji nie moze byé przedmiotem
skargi.

Administrator - Gmina Miasto Szczecin - Urzad Miasta Szczecin z siedzibg w Szczecinie, pl. Armii Krajowej 1 informuje
Panig/Pana o realizacji nalozonego na administratora obowiazku informacyjnego istniejacego w przypadku przetwarzania
danych osobowych zgodnie z art.13, 14 i 15 rozporzadzenia parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27
kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony os6b fizycznych, w zwigzku z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie
swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne rozporzadzenie o ochronie danych
osobowych) zwanego RODO.

Inspektor ochrony danych w Gminie Miasto Szczecin - Urzad Miasta Szezecin: Dane kontaktowe: Inspektor ochrony danych:

Urzad Miasta Szczecin, pl. Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecin, telefon: 914245702, e-mail: iod@um.szczecin.pl

Pouczam o prawic do zadania od Urzedu Miasta Szczecin dostgpu do danych osobowych, prawie do ich sprostowania,
usunigcia, ograniczenia przetwarzania, prawie do wniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania, a takze o prawie do przenoszenia

danych w zakresie uregulowanym w RODO.

Jednocze$nie informujg o prawie do wniesienia skargi do organu nadzorczego — Prezesa Urzedu Ochrony Danych Osobowych,
gdy uzasadnione jest, iz dane osobowe przetwarzane sa przez administratora niezgodnie z przepisami RODO. Pelna tres¢
klauzuli informacyjnej dotyczacej obowigzkéw Administratora - Gminy Miasto Szczecin- Urzedu Miasta Szczecin

zamieszczona jest na stronie BIP, w zakladce ,,Ochrona danych osobowych/ RODO”.



