OPIS TECHNICZNY

TEMAT: Przebudowa ulic: Zoologicznej, Dgbskiej i Handlowe]
w Szczecinie
ETAP 1
INWESTOR: Gmina Miasto Szczecin

1. PODSTAWA OPRACOWANIA:

Projekt opracowano w oparciu o:

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 o szczegolnych zasadach przygotowania i
realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 42, poz. 430),

- Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych — Generalna Dyrekcja Drog
Publicznych Warszawa 2001r.,

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane.

2. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Niniejsze opracowanie stanowi etap | inwestycji polegajacej na przebudowie ulic
Dabskiej, Handlowej i Zoologicznej na terenie miasta Szczecina.

Etap | obejmuje przebudowe odcinka ulicy Dabskiej od skrzyzowania ulicy
Dabskiej z ulica Handlowa do skrzyzowania z ulicg Gwarng (odcinek o diugosci
572 m).

Zakres przebudowy ulicy Handlowej obejmuje odcinek ulicy od skrzyzowania z
ulicg Dagbska do przejazdu kolejowego (dt. 264 m).

Zaprojektowano przebudowe skrzyzowania ulic Dgbska-Handlowa-Pszenna-
Chtopska na rondo dwupasowe.

W zwigzku z tym wynikia koniecznosé¢ przebudowy ulicy Chiopskiej na odcinku
jezdni zachodniej na dtugosci 83 m, oraz jezdni wschodniej na dtugosci 49 m oraz
konieczno$¢ przebudowy ulicy Pszennej na odcinku o dtugosci 102 m.

Realizacja inwestycji wymaga przebudowy w/w ulic, przebudowy lokalnego

uktadu drogowego oraz kolidujgcego z projektowang drogq istniejgcego uzbrojenia



terenu i rozbiérke 2 budynkéw mieszkalnych i 1 gospodarczego (Dgbska 102 i
Pszenna 2).

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

W stanie istniejgcym ulica Dgbska (droga powiatowa nr 5032Z) posiada
nastepujace parametry:
- jedng jezdnie dwukierunkowg dwupasowg o zmiennej szerokosci od 6,0 do 7,0 m,
0 nawierzchni kostkowej w kraweznikach,
- chodnik lewostronny z ptytek betonowych lub bitumiczny o szerokosci 1,5-2,3 m.

W stanie istniejagcym ulica Handlowa (droga powiatowa nr 5050Z) posiada
nastepujace parametry:
- jedng jezdnie dwukierunkowg dwupasowg o zmiennej szerokosci od 6,0 do 7,0 m i
nawierzchni bitumicznej w kraweznikach lub bez,
- chodnik lewostronny z ptytek betonowych o szerokosci 2,3-3,0 m za pasem zieleni.

W stanie istniejgcym ulica Pszenna (droga powiatowa nr 51517) posiada
nastepujgce parametry:
- jedng jezdnie dwukierunkowg dwupasowg o szerokosci od 7,0-7,3 m i nawierzchni
bitumicznej w kraweznikach,
- chodnik prawostronny z ptytek betonowych o szerokosci 1,5-2,0 m.

Ulica Chtopska (droga powiatowa nr 5024Z) w stanie istniejgcym posiada
nastepujgce parametry:
- dwie jezdnie jednokierunkowe dwupasowe o szerokosci od 6,5 do 7,0 m,
rozdzielone pasem zieleni szerokosci 7,5-10,0 m; nawierzchnia bitumiczna w
kraweznikach,
- chodnik lewostronny z ptytek betonowych przy krawezniku o szerokosci 1,7 m
- chodnik prawostronny z ptytek betonowych o szerokosci 2,3-2,5 m za pasem
zieleni.

Istniejgce poditoze gruntowe posiada nosnosc¢ w grupie G3 na odcinku ul.
Handlowej i ul. Dgbskiej. Ponadto na catym odcinku wystepujg gleby w warstwach od
0,1 m do 0,5 m, ktére przed przystgpieniem do robot zasadniczych nalezy zdjac.

Poziom wystepowania wod gruntowych — min 2,3 m.



3.

PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

PARAMETRY TECHNICZNE PRZEBUDOWYWANYCH ULIC

Inwestycjia ma na celu uzyskanie nastepujgcych

projektowanej ulicy Dgbskiej:

predkos¢ projektowa — 60 km/h,

ilos¢ jezdni — 2,

ilos¢ paséw ruchu na jezdni -2,

szerokos¢ pasa ruchu — 3,5 m,

szerokos¢ pasa zieleni — zmienna od 2,00 do 5,00 m,
szerokosc¢ chodnika — od 1,50 do 2,00 m,
szerokos¢ sciezki rowerowej — 2,00 m,
szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego — 3,20 m.
Projektowane parametry ulicy Handlowej:
predkos¢ projektowa — 60 km/h,

ilos¢ jezdni — 2,

ilos¢ paséw ruchu na jezdni -2,

szerokos¢ pasa ruchu — 3,5 m,

szerokosc¢ chodnika — 1,50- 2,00 m,

szerokos¢ sciezki rowerowej — 2,50 m.

parametréow dla

Przebudowa ulic Chiopskiej i Pszennej wynika z dostosowania ich przekrojow do

wymagan wlotow/wylotéw na rondo i na koncu dostosowuje sie ich przekroje do

przekroju istniejgcego.

Projektowane parametry ulicy Pszennej:
ilos¢ paséw ruchu na wylocie -2,
szeroko$¢ wylotu — 2 pasy po 3,50 m,
ilos¢ paséw ruchu na wlocie -2,
szerokos¢ wlotu — 2 pasy ruchu po 3,5 m,

szerokos$é chodnika — 2,00 m,

szerokos¢ sciezki rowerowej (wytgczajacej sie z ul. Chiopskiej) — 2,00 m.

Projektowane parametry ulicy Chtopskiej:
ilos¢ paséw ruchu na wylocie -2,

szeroko$¢ wylotu — 2 pasy po 3,50 m (istniejgca szerokosc),



— ilos¢ pasow ruchu na wlocie -2,
— szerokos¢ wlotu — 2 pasy ruchu po 3,25 m (istniejgca szerokosc),
- szerokosc¢ chodnika — 2,00 m,

— szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego — 4,00 m.

PROJEKTOWANY PRZEBIEG TRASY

Objety opracowaniem odcinek lezy w granicach administracyjnych miasta Szczecin.
Obejmuje swym zasiegiem pas drogowy ulic powiatowych tj. ul. Dgbskiej, Handlowej,
Chtopskiej i Pszenne;.

Celem przebudowy jest wykonanie dwoéch paséw ruchu w kazdym kierunku
dla ulicy Dabska oraz ulicy Handlowej, co pozwoli na wykorzystanie ich do przejecia
tranzytowego ruchu kolowego wjezdzajgcego i wyjezdzajgcego z miasta w czasie
zatorow w ruchu na ul. A. Struga, a takze umozliwi lepsze skomunikowanie
rozbudowujacych sie obszarow osiedla Nad Rudzianka.

W etapie pierwszym zakres przebudowy ulicy Dabskiej obejmuje odcinek do
ul. Gwarnej, docelowo planowane jest wykonanie przebudowy ulicy Dagbskiej
(Zoologicznej) do skrzyzowania z ul. Rysia.

Zaprojektowano przebudowe istniejacego skrzyzowanie Dagbska-Handlowa-
Pszenna-Chtopska na skrzyzowanie typu rondo. Rozwigzanie to znacznie poprawi
warunki ruchowe na podporzadkowanym dotychczas kierunku osiedle Zdroje-osiedle
Kijewo. Projektowane parametry ronda:

— $rednica zewnetrzna 75 m,
— Srednica wyspy srodkowe] 56 m,
— szerokosc¢ jezdni ronda 2 pasy po 4,5 m (9,0 m),
— opaska wewnetrzna 0,5m,
— samodzielny cigg pieszy wokét ronda 1,5m,
— samodzielna sciezka rowerowa wokot ronda (jednokierunkowa) 1,5m,
— Cigg pieszo-rowerowy 3,0 m.

Nawierzchnie $ciezek rowerowych ze wzgledu na silne uzbrojenie podziemne
zaprojektowano z bezfazowej kostki brukowej betonowej.

Realizacja planowanej inwestycji zwigzana bedzie z koniecznoscig rozbiorki
istniejgcej zabudowy - 3 budynkow (2 mieszkalne i 1 gospodarczy).

Ulice Dabska, Handlowa, Pszenna i Chiopska powigzane sg ze sobg oraz z

drogami klas lokalnych i dojazdowych poprzez skrzyzowania. Dojazdy do posesji



zlokalizowanych przy przedmiotowych ulicach realizowane bedg za pomoca zjazdéw
ulicznych.
Planowana przebudowa spowoduje nastepujgce zmiany w zagospodarowaniu
terenu:
—  przebudowe ulic jednojezdniowych na dwujezdniowe,
—  rozbidrke istniejacej nawierzchni ulic,
—  budowe obustronnych chodnikow po prawej i lewej stronie ulic,
—  budowe zatok autobusowych dla autobuséw miejskich,
—  budowe Sciezek rowerowych,
— wykonanie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Dgbska-Gwarna,
—  przebudowe oswietlenia ulicznego,
—  budowe odcinkéw kanalizacji deszczowej,
— usuniecie kolizji z istniejgcymi sieciami: energetyczng, gazowa, wodociggowa,
sanitarng, telefoniczng i kablowymi TV,
—  rozbiorke zabudowy mieszkaniowej — szt. 2,
—  rozbiorke zabudowy inwentarskiej — szt. 1,
- wycinke kolidujgcych drzew i krzewow,

— nasadzenia drzew i krzewdw, w tym w pasie zieleni dzielagcym obie jezdnie.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI DROG

- 3 cm warstwa scieralna z mieszanki SMA 0/8mm; mieszanka o takim uziarnieniu
miesci sie w grupie nawierzchni cichych (wg klasyfikacji IBDiM).

- 9 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego,

- 10 cm warstwa podbudowy z betonu asfaltowego,

- 20 cm podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie,

- 15 cm warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 2,5 MPa.

Ulice nalezy obramowac¢ kraweznikiem betonowym o wym. 20x30cm na tawie
betonowej z betonu B15. Wysokos¢ kraweznika w Swietle 12 cm. Na pasie dzielgcym
przy krawezniku zastosowac nalezy opaski z ptytek chodnikowych 50x50x7 cm
uktadane na podsypce piaskowej gr. 5 cm. Od strony pasa zieleni opaski nalezy

obramowac obrzezem betonowym o wym. 20x6 cm.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI RONDA

- 3 cm warstwa scieralna z mieszanki SMA 0/8mm.



- 9 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego,

- 10 cm warstwa podbudowy z betonu asfaltowego,

- 20 cm podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,

- 15 cm warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 2,5 MPa.

O strony wewnetrznej jezdni ronda nalezy wykonac¢ 50 cm opaske z kostki kamiennej
rzedowej. Za opaskg rondo nalezy obramowac kraweznikiem kamiennym o wym.
20x30cm na tawie betonowej z betonu B15. Wysokos¢ kraweznika w swietle 12 cm.

Za kraweznikiem nalezy utozy¢ opaski z kostki kamienne;.

NAWIERZCHNIA CHODNIKA:

- 8 cm kostka brukowa betonowa kolor szary,

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa,

- 10 cm kruszywo stabilizowane cementem o wytrzymatosci 1,5 MPa.
Nawierzchnie chodnika nalezy obramowac obrzezem betonowym o wym. 20x6 cm

uktadanym na fawie zwirowe;.

NAWIERZCHNIA DLA SCIEZKI ROWEROWE.J.

- 8 cm kostka brukowa betonowa bezfazowa, kolor czerwony,

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa,

- 10 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego,

- 10 cm kruszywo stabilizowane cementem o wytrzymatosci 1,5 MPa.

Na wspolnym przebiegu chodnika i sciezki, w miejscu gdzie $ciezka rowerowa
przebiega blizej ulicy, jej nawierzchnie nalezy obnizy¢ w stosunku do chodnika o 4
cm.

Nawierzchnie $ciezki nalezy obramowac obrzezem betonowym o wym. 20x6 cm

uktadanym na ftawie zwirowe;.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI NA ZATOKACH AUTOBUSOWYCH.

- 16-18 cm kostka kamienna rzedowa,

- 5 cm podsypka cementowo-piaskowa,

- 24 cm warstwa podbudowy z betonu cementowego B20,

- 15 cm warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 2,5 MPa.



KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI NA ZATOKACH POSTOJOWYCH.

- 8 cm kostka brukowa betonowa, kolor czerwony,

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa,

- 15 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego,

- 10 cm warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 1,5 MPa.

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI NA ZJAZDACH BRAMOWYCH.

- 8 cm kostka brukowa betonowa, kolor czerwony,

- 3 cm podsypka cementowo-piaskowa,

- 15 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie,
- 10 cm warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 1,5 MPa.

SKRZYZOWANIA | ZJAZDY

Przeciecie krawedzi zjazdow bramowych z drogami za pomocg skosu o
pochyleniu 1:1. Szerokos¢ skosu powinna wynosi¢ 1,5 m. Nawierzchnie zjazdow
nalezy wykonac¢ granicach pasa drogowego i dowigza¢ jg wysokosciowo do
istniejgcego terenu na granicy pasa.

Nawierzchnie zjazdu nalezy obramowaé wtopionym kraweznikiem betonowym
15x30 cm ustawionym na tawie betonowej z betonu B15. Kraweznik od strony jezdni
wykonac jako obnizony do wysokosci 2 cm.

Nawierzchnie zjazdow na boczne drogi gminne — ul. Smutng i ul. Gwarng
wykonaé jako bitumiczne, przy czym zjazd na ul. Smutng wykonac¢ jako nowg
nawierzchnie o nastepujacej konstrukcji:

- 3 cm warstwa Scieralna z mieszanki SMA 0/8mm,

- 6 cm warstwa wigzaca z betonu asfaltowego,

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm,

- 10 cm warstwa ulepszonego podtoza z kruszywa stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 1,5 MPa.

Na ul. Gwarnej nalezy wykona¢ naktadke bitumiczng skladajacq sie z warstwy
Scieralnej z SMA gr. 3cm i bitumicznej warstwy wyréwnawczej w celu dowigzania
wysokosciowego do projektowanego poziomu ul. Dabskiej. W miejscu wigczenia
naktadki w istniejgcg ul. Gwarng nawierzchnie nalezy podfrezowaé. Na poszerzeniu
ul. Gwarnej w obszarze wylukowan na styku z ul. Dgbskg nalezy zastosowac

konstrukcje nawierzchni jak na proj. ul. Dabskiej.



Nawierzchnie ul. Jaltanskiej wykona¢ w geometrii zjazdu publicznego
(krawedzie wyokraglone tukami o promieniu 5 m) o nawierzchni jak dla zjazdow
bramowych. Zjazd nalezy obramowac¢ wtopionym kraweznikiem betonowym 15x30
cm ustawionym na fawie betonowej z betonu B15. Kraweznik od strony jezdni

wykonac jako obnizony do wysokosci 2 cm.

ZATOKI AUTOBUSOWE | POSTOJOWE

Geometria zatok autobusowych:

- dlugos¢ krawedzi zatrzymania - 20,0 m jezeli ulica obstugiwana jest przez 1
linie autobusowa, w pozostatych przypadkach diugos¢ peronu 30,0 m,

- szerokosc¢ zatoki - 3,0 m,

- wyokraglenie zalomow krawedzi jezdni tukami o promieniu - 30,0 m,

- szerokosc¢ peronu razem z chodnikiem 2,5 +3,0 m,

- pochylenie poprzeczne jezdni w zatoce przy ul. Pszennej zgodnie z
pochyleniem ulicy, w pozostatych przypadkach pochylenie poprzeczne jezdni
w zatoce 2%, skierowane do krawedzi jezdni drogi.
Od strony peronu zastosowac¢ kraweznik betonowy o wysokosci w Swietle

15 cm i wymiarach 20x30cm uktadany na tawie betonowej z oporem z betonu B 15.

Geometria zatok postojowych w rejonie szkoty podstawowej:

- szerokos¢ zatoki 2,5 m, parkowanie rownolegte,

- pochylenie poprzeczne 2% w kierunku ulicy,

- skos wyjazdowy i wjazdowy z miejsc postojowych réwnolegtych - 1:1,

- zatlomy krawedzi jezdni powinny by¢ wyokraglone tukami o promieniu 3,0 m.

4. OZNAKOWANIE

OZNAKOWANIE PIONOWE

Przyjeto wielko$¢ znakdéw z grupy ,Srednie” pokryte folig odblaskowa Il generaciji.

OZNAKOWANIE POZIOME

Przyjeto oznakowanie grubowarstwowe z masy chemoutwardzalne;.



5. SYGNALIZACJA SWIETLNA

1. PROGRAM SYGNALIZACJI SWIETLNEJ.

Zaprojektowano sygnalizacje Swietlng akomodacyjng o trzech fazach.
Fazg podstawowg (stanem ustalonym) jest faza, w ktdrej zielone Swiatto wyswietlane
bedzie dla pojazddw poruszajacych sie wzdtuz ulicy Dabskiej.
Po uptynieciu minimalnego czasu trwania fazy 1 (15 sek.) program sprawdzac¢ bedzie
czy sq dalsze zgtoszenia od grupy 1K lub 2K, jesli beda, czas trwania fazy 1
wydtuzany bedzie do maksymalnie 25sek. Nastepnie sprawdzane beda zgtoszenia od
grup 3K, 4P i 5P.
W Przypadku zgtoszenia tylko od grupy 3K program przejdzie do fazy 2 i powrdci do
fazy 1. W przypadku zgtoszen od grupy 3K i 4P lub 5P program przejdzie do fazy 3 i
powrdci do fazy 1.
Zaréwno po uptynieciu minimalnego czasu trwania faz 2 i 3 program bedzie
sprawdzat czy sg ciggle zgtoszenia od grupy 3K i w przypadku takich zgtoszen bedzie
wydtuzat kazda z tych faz do maksymalnie 20sek zielonego $wiatta dla grupy 3K.

2. PRZEPUSTOWOSC.

Przy zatozeniu ciggtych zgtoszen od wszystkich grup, czyli przy pracy
programu w uktadzie: Fazal-> Faza3 -> Fazal przepustowos$¢ wynosi¢ bedzie:

Grupa 1K - 1668 P/h

Grupa 2K — 1456 P/h

Grupa 3K — 596 P/h

3. Harmonogram pracy.
Przewiduje sie funkcjonowanie sygnalizacji przez catg dobe.
W przypadku awarii detektoréw program przechodzi do programu awaryjnego (PF1).



4. Minimalne czasy miedzyzielone.

Minimalne czasy miedzyzielone obliczono zgodnie z zatgcznikiem z dn. 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegdtowych warunkdéw technicznych dla znakdw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. nr 220, poz. 2181). Szczegébty obliczen znajdujq sie w biurze
projektowym i sq do wgladu

5. UWAGI KONCOWE.

Sygnalizatory w terenie nalezy rozmiesci¢ z zachowaniem skrajni poziomych i
pionowych zgodnie z zatgcznikiem z dn. 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr
220, poz. 2181).

Sygnalizatory na wysiegnikach nalezy wyposazy¢ w ekrany kontrastowe. W komorach

sygnatow czerwonych nalezy zastosowac zrédta Swiatta typu LED.

Po zainstalowaniu sygnalizacji nalezy dokonac oceny jej dziatania po okresie

wstepnej adaptacji kierowcow (ok. 2 tygodni), w przypadku ustalenia koniecznosci

dokonania korekt programéw zaleca sie wykonanie kontrolnych pomiaréw ruchu.

- obliczenia czaséw miedzyzielonych do programdw sygnalizacji znajduja sie w egz.
archiwalnym projektu i mogg by¢ udostepnione na zyczenie.

- przedstawione na planie rozmieszczenie sygnalizatoréw powinno by¢ zrealizowane
w terenie na podstawie wytyczonej wczesniej poziomej organizacji ruchu wg
projektu,

- prawidtowa lokalizacja sygnalizatorow musi uwzgledniaé wymogi skrajni
drogowych pojazddw i pieszych zawarte w zataczniku do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220, poz.
2181), lokalizacje oznakowania poziomego oraz geometrie skrzyzowania.

Opracowat

mgr inz. Marcin Rybakiewicz



