Szczecin, 2025-04-03

Pan
Dariusz Smolinski
Radny Rady Miasta Szczecin

Nasz znak: WGK-11.0003.546.2024.MJ
Dotyczy: interpelacja nr 855
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w odpowiedzi na interpelacje nr 855 informuje, ze narzedziem realizacji strategii
rozwoju miasta, okreslajagcym polityke przestrzenng Szczecina, w tym takze polityke
parkingowg jest Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta Szczecin - dokument przyjety uchwatg Nr XXXIX/1061/22
Rady Miasta Szczecin, z dnia 26 kwietnia 2022 r. Studium Jest zobowigzaniem
publicznym, wigzacym organy gminy przy sporzadzaniu plandw miejscowych.
Okresla sposob zagospodarowania miasta, zwiazki pomiedzy zagospodarowaniem
przestrzennym i systemem transportowym oraz ustalenia wigzgce dla
podejmowanych dziatar inwestycyjnych. W rozdziale V przedmiotowego Studium -
ROZWOJ SYTEMOW KOMUNIKACJ! | INFRASTRUKTURY INZYNIERYJNEJ
mozna znalez¢ podstawowe cele i kierunki Miasta w zakresie zrbwnowazonego
rozwoju systeméw komunikacji. Gtéwnym celem zmian w systemie transportowym
jest dostosowanie do mobilnosci jego uzytkownikdéw. Z uwagi na rosngce potrzeby
przemieszczania sie mieszkancow oraz wzmachianie komunikacyjnych powigzan
metropolitainych i wewnetrznych Szczecina, system transportowy stanowi jedng
z gtownych determinant gospodarczego rozwoju miasta. Proponowane rozwigzania
komunikacyjne uwzglednia¢ powinny zasade minimalizacji negatywnego wptywu
transportu na $rodowisko. Z kolei w zakresie gospodarki przestrzennej zarzadzanie
mobilnoscig realizowane bedzie przez dziatania:

- eliminowanie ruchu tranzytowego poprzez rozbudowe uktadéw obwodnicowych



- ograniczanie dostepnosci samochodowej centralnych obszaréw miasta
- zwiekszanie dostepnosci i jakosci transportu zbiorowego
- poprawe warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego poprzez niwelowanie barier
architektonicznych i przestrzennych oraz realizacje nowych potgczen pieszych
i rowerowych (rozwdj sieci infrastruktury)
- kontrole dostepnosci miejsc postojowych oraz terenochtonnoéci uktadu drogowego
- realizacje idei miasta krotkich odlegtosci - redukcje popytu na transport poprzez
odpowiednig polityke lokalizacyjng i ksztattowanie programu ustugowego osiedli
i dzielnic.

W rozdziale dotyczacym Parkowanie zauwazalny jest podziat miasta na trzy
strefy o réznych priorytetach komunikacyjnych i parkingowych. Strefe Strategicznej
Interwencji (z preferencjg dla pieszych, komunikacji publicznej, elektromobilnosci

i uzupetniajgcych $rodkéw komunikacji, ze stopniowym ograniczaniem ruchu

prywatnych aut na Starym MieScie i Lasztowi) - kolor zétty na mapie;




Strefe Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej (strefa preferencji dla komunikac;ji
publicznej i elektromoblino$ci z udziatem aut prywatnych) — kolor niebieski. Strefe
Zewnetrzna (obszar poza $rodmiesciem oddzielony linig SKM - bez ograniczen
w ruchu z uwzglednieniem parkingow buforowych na granicy strefy) — kolor fioletowy.
Integralng czescig tej koncepcji jest budowa parkingéw P+R, parkingéw przy
stacjach SKM, ktore umozliwig taczenie réznych rodzajow transportu w trakcie jednej
podrozy. Zrealizowane juz parkingi P+R to:

e Hangarowa (425 migjsc)

e Turkusowa (58 miejsc)

e Jasminowa - przy ZUS-ie (40 miejsc)

e wezet przesiadkowy Gtebokie (ok. 150 miejsc)

e wezet przesiadkowy Podjuchy (ok. 140 miejsc)

* petla na ul. Szafera (ok. 180 miejsc).
W 2022 roku szczecinski system parkingowy powigkszyt sie o duzy parking przy
ul. Arkonskiej, ktory takze moze petnié funkcje P+R (na 400 miejsc) w sumie
ok. 1400 miejsc. Spétka NiOL na zlecenie Miasta realizuje rozbudowe i modernizacje
parkingu pod Trasg Zamkowa. We wrzesniu biezacego roku zakonczyt sie pierwszy
etap tych prac, obejmujacy przebudowe czesci zachodniej parkingu. Zamiast starej
betonowej nawierzchni sa teraz asfaltowe drogi manewrowe i miejsca postojowe
z kostki granitowej. Jest tez nowe o$wietlenie i nowa kanalizacja deszczowa. Po
modernizacji zachodnia cze$é parkingu liczy 77 miejsc postojowych dla samochodéw
osobowych i 9 dla autokaréw. Przetarg na przebudowe wschodniej czesci parkingu
pod Trasg Zamkowag planowany jest w pierwszym kwartale 2025 roku. Zaktada
utworzenie 175 miejsc postojowych wraz ze skateparkiem. W trzecim ostatnim etapie
— W czgsci potnocnej - powstanie parking na 100 miejsc i zjazd na nowg ulice Jana
z Kolna. Wijazd/wyjazd od strony potudniowej zostanie przesuniety, w zwigzku
z czym objetos¢ parkingu z Il etapu zostanie zredukowana z 175 do 168. Trzeci etap
zostanie zrealizowany po wybudowaniu Mostu Ktodnego. Wszystkie etapy obejmuja
przebudowe i budowe infrastruktury technicznej podziemnej (sieci kanalizacji
deszczowej, wodociggowej, elektroenergetycznej, teletechnicznej, gazowej) oraz
naziemnej (nowe os$wietlenie). Cel cafej inwestycji to uporzadkowanie terenu pod
Trasg Zamkowg oraz zwiekszenie liczby miejsc postojowych. Przed rozpoczeciem

modernizacji parking pod Trasa Zamkowg moégt pomiescié ok. 250 pojazdow. Po



modernizacji i rozbudowie bedzie miat 354 miejsca postojowe. Ponadto spotka NiOL
jest w trakcie realizacji projektu, ktéry polega na rozebraniu budynku przychodni przy
ul. Staromtynskiej i wybudowaniu w tym dwoch nowych budynkéw, w tym jednego
z dwupoziomowym podziemnym parkingiem na 254 samochody. Projekt jest na
etapie prawnego porzadkowania dziatek, na ktérych powstanie inwestycja.
Po zakoriczeniu tego procesu NiOL ogtosi przetarg, ktérego celem bedzie wykonanie
budynkéw i wspomnianego parkingu. Szczecinskie TBS konczy budowe
dwupoziomowego parkingowca na 260 miejsc w Scistym centrum w kwartale
wyznaczonym alejg Wojska Polskiego oraz ulicami Matkowskiego, ks. Bogustawa X,
Bohaterow Getta Warszawskiego, bt. Krélowej Jadwigi. Poza tym sie¢ parkingow

obstugujgcych przystanki Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej zostata ukorficzona.

PRZ_YSTANEK | |P&R ILOSC MIEJSC
Przystanek Szczecin Pomorzany 11
Przystanek Szczecin Cmentarz Centralny (d. Ku Storicu) 21
Przystanek Szczecin Turzyn 38
Przystanek Szczecin Lekno 91
Przystanek Szczecin Niebuszewo 169
Przystanek Szczecin Drzetowo 22
Przystanek Szczecin Zelechowa 31
Przystanek Szczecin Golecin 12
Przystanek Szczecin Stotczyn (d. Glinki) 17
Przystanek Szczecin Skolwin 18
Przystanek Szczecin Trzebusz 39
Przystanek Szczecin Zatom 16




Przystanek Szczecin Zdunowo 37
Przystanek Szczecin Dunikowo 10
Przystanek Szczecin Dabie 160
Przystanek Szczecin Podjuchy 144
Przystanek Szczecin tasztownia 20
RAZEM SZCZECIN 856

Nadrzednym celem zmian jest poprawa jakosci zycia w miescie poprzez
zmniejszenie emisji spalin, hatasu i gazoéw cieplarnianych. Drogg do tego celu jest
zrownowazona mobilnos¢, czyli stan, w ktorym wszystkie sposoby podrozowania po
miescie; pieszo, komunikacjg publiczna, rowerem czy prywatnym samochodem sg
rownie dostepne i funkcjonalne. Na podstawie przedstawionych danych nalezy
stwierdzi¢, Zze zawarta w interpelacji teza o zmniejszaniu sie liczby miejsc
parkingowych nie znajduje potwierdzenia w faktach. Tym samym nie majg podstaw
rozwazania o negatywnym wptywie zmniejszajacej sie liczby miejsc postojowych na
czystosS¢ powietrza w Szczecinie.

Oprocz inwestycji zwigzanych z rozbudowag systemu parkingowego Miasto
stale modernizuje i rozwija komunikacje publiczng. Temu celowi stuzg zakupy
nowego taboru tramwajowego i autobusowego, remonty torowisk. Zwiekszenie
wykorzystania niskoemisyjnego transportu miejskiego i poprawa stanu technicznego
tras tramwajowych w miescie to gtéwne cele realizowanego aktualnie projektu
.Przebudowa torowisk tramwajowych w Szczecinie — etap II". Przedsiewziecie
obejmuje newralgiczne, najbardziej obcigzone komunikacyjnie arterie miasta.
Szczecin ma jedng z najbardziej rozwinietych sieci tramwajowych w Polsce.
Szczecinskie tramwaje przewoza rocznie 65 milionow pasazeréw. Dilugosé
pojedynczego toru wynosi 118,74 km. Diugo$¢ modernizowanych torowisk w ramach
projektu to 25,79 km (21,7% istniejacych). Torowa rewolucja — bo tak ze wzgledu na
bezprecedensowg skale zostat nazwany pakiet inwestycji tramwajowo-drogowych,
rozpoczeta sig w roku 2016. Wiekszo$¢ zadania jest juz wykonana. Projekt obejmuje
nastepujgce szczegotowe zadania:

1. Przebudowa torowiska wraz z siecig trakcyjna:



= w ciggu al. Niepodlegtosci — pl. Zotnierza Polskiego — al. Wyzwolenia —
pl. Rodta do Ronda Giedroycia

= w ciggu ul. Kottataja- ul. Asnyka — petla Niebuszewo

= w ciggu pl. Zotnierza Polskiego — pl. Hotdu Pruskiego — ul. Matejki —
ul. Pitsudskiego (do pl. Rodta).

2. Rozbudowa i przebudowa uktadu drogowego al. Powstancow Wielkopolskich
dla zadania pn. ,Przebudowa torowiska wraz z siecig trakcyjng w ciggu
al. Powstancow Wielkopolskich do petli Pomorzany wraz z rozbudowg petii.

3. Przebudowa torowiska wraz z siecig trakcyjng w ciagu ul. Nabrzeze Wieleckie

na wysokosci ul.: Podwale — ul. Kolumba — Chmielewskiego — Smolanska —

Budziszynska — do rozjazdéw przed petla Pomorzany oraz w ciagu ul. Nowa

od wiaduktu kolejowego — pl. Ratuszowy — ul. Dworcowa na wysokosci hotelu

Novotel wraz z dodatkowa relacjg pod wiaduktem.

Przebudowa torowiska wraz z siecig trakcyjna na pl. Szarych Szeregow.

Przebudowa torowiska wraz z siecig trakcyjng w wezle Wyszynskiego.

Remont podstacji prostownikowej Kolumba.

Budowa podstacji prostownikowej Chmielewskiego.
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Remont podstacji prostownikowej Kaszubska
Korzysci inwestycji z punktu widzenia komunikacji tramwajowej to:

e skrocenie czasu podrozy,

e zmniejszenie kosztow eksploatacji pojazdow,

e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

e wzrost poziomu bezpieczenstwa w komunikacji,

e zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko
e zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na klimat,

e zmniejszenie kosztow eksploatacji i utrzymania infrastruktury.

Torowa rewolucja umozliwi potaczenie juz wyremontowanych torowisk w jedng
spojng sie¢ tras tramwajowych, wykonanych przy uzyciu nowoczesnych
I zaawansowanych technologii o wysokich parametrach eksploatacyjnych. Wzrost
atrakcyjnosci transportu szynowego sprzyja przejmowaniu pasazeréw z transportu
indywidualnego, a tym samym zmniejszaniu negatywnego wpiywu transportu

na Srodowisko | warunki zycia mieszkancow. Projekt ,Przebudowa torowisk



tramwajowych w Szczecinie — etap II” wspoffinansowany jest w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020, PRIORYTET: VI Rozwdj
niskoemisyjnego transportu zbiorowego w miastach, DZIAtANIE: 6.1 Rozwoj
publicznego transportu  zbiorowego w miastach oraz uwzgledniony do
dofinansowania w ramach kolejnej perspektywy finansowej z programu FEnIKS
2021-2027 — Dziatanie FENX.03.01 Transport miejski. Szacunkowy koszt 592,5 min
zt, dofinansowanie UE 356,2 min zt. Réwnoczesnie z Torowg rewolucjg w Szczecinie
realizowana inna inwestycja zwigzana z infrastrukturag tramwajowa a dofinansowana
z UE. Przebudowa ul. Szafera na odcinku od al. Wojska Polskiego do Hali
Widowiskowo-Sportowej wraz z budowg torowiska i petli zostata wykonana jako
jedno z zadan w ramach projektu ,Budowa nowych tras tramwajowych w Szczecinie”.
Projekt otrzymat dofinansowanie w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2014-2020 i dziatania 6.1. Rozwoj publicznego transportu zbiorowego
w miastach. Przebudowa ul. Szafera objeta odcinek od wiaczenia istniejacej
ul. Szafera do Al. Wojska Polskiego do skrzyzowania z ul. Romera — dtugosc ok. 1,2
km. Powstaty drogi o dwdch dwupasmowych jezdniach z torowiskiem tramwajowym
dwukierunkowym, zabudowanym umozliwiajacym poruszanie sie autobusow
komunikacji miejskiej. Wzdtuz jezdni zbudowano chodniki i drogi rowerowe. Nowa
petla tramwajowo-autobusowa przy ul. Szafera w poblizu hali widowiskowo-sportowej
ma cztery perony tramwajowe dtugosci 90 metréw kazdy. Lokalizacja oraz przyjete
rozwigzania projektowe petli tramwajowo- autobusowej wraz z parkingiem zostaty
dobrane w taki sposob, by zacheci¢ do zamiany $rodka transportu z pojazdu
samochodowego na transport publiczny. Obecnie realizowany jest projekt pn.
,Przebudowa ulicy Szafera (od. al. Wojska polskiego do ul. Sosabowskiego), etap
realizacyjny Il i lll — przebudowa ulicy Szafera od skrzyzowania z ul. Romera
i ul. Modrg do ul. Sosabowskiego’. Inwestycja rozpoczeta sie w lutym 2023.
W ramach tego zadania budowana jest droga dwupasmowa dwukierunkowa do ulicy
Sosabowskiego/Taczaka wraz ze Sciezkg rowerowg i chodnikami. Dzieki tej
inwestycji z nowej oraz juz istniejgcych arterii powstanie droga dwupasmowa
dwukierunkowa tgczaca ulice Krzywoustego z al. Wojska Polskiego/Rondo
Olszewskiego. Nowe torowisko zostato potaczone z ul. Zotnierskg, a obstuge linii
tramwajowych ze zlikwidowanej petli Krzekowo przejeta petla Szafera. Cata
inwestycja ma by¢ gotowa do uzytku w lutym 2025 roku. Kolejnym projektem
bedacym w trakcie realizacji, dotyczacym komunikacji zbiorowej jest budowa



Szczecinskiej Kolei Metropolitalnej. SKM wraz ze skomunikowanymi weztami
przesiadkowymi bedzie gtéwna osig transportu publicznego w Szczecinskim
Obszarze Metropolitalnym. Tworzgc zintegrowany z innymi gateziami transportu
publicznego (tramwaje autobusy) oraz indywidualnego (parkingi P&R, B&R) system
kolejowych potaczen, zapewni szybkie, wygodne i bezpieczne przemieszczanie sie
w obrebie SOM. Projekt realizowany jest od 2018 r. przez Gmine Miasto Szczecin
i sgsiednie samorzady: Stargard, Goleniéw, Gryfino, Police oraz mniejsze gminy
(Kobylanka, Dobra, Kotbaskowo). Polega na modernizacji odcinkow istniejgcych linii
kolejowych (nr 406, 273, 351), unowoczes$nieniu infrastruktury, budowie nowych
przystankow itd. Koszt to ok. 1,2 mld zt, z czego 512 min zt stanowi dofinansowanie
UE. Uruchomienie wszystkich potgczen SMK planowane jest na 2026 rok.

Spoétka Nieruchomosci i Optaty Lokalne na biezgco monitoruje dostepne na
rynku technologie w celu znalezienia oferty, ktéra zapewni kierowcom wygodne
narzedzie do wyszukiwania wolnych miejsc. Systemy naprowadzajgce na wolne
miejsca postojowe to niewatpliwie przydatne rozwigzanie przede wszystkim dla
kierowcow.
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