Urzad Miasta Szczecin

Wydziat Gospodarki Komunalnej

pl. Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecin

tel. +4891 42 45 630, fax. +4891 42 45 627
wgk@um.szczecin.pl - www.szczecin.eu
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Szczecin, 7.7 wrzesien 2019 1.

Nasz znak: WGK-111.1431.05.2019.WD

Dotyczy: Udostepnienie projektu stalej organizacji ruchu w ciggu ul. Potulickiej w Szczecinie

W odpowiedzi na Pana wniosek dotyczacy udostgpnienia obowiazujgcego projektu statej
organizacji ruchu drogowego w ciggu ul. Potulickiej w Szczecinie, Wydzial Gospodarki
Komunalnej przesyla w zalgczeniu posiadane projekty statej organizacji nﬁchu obowiazujgce

w pasie drogowym ul. Potulickiej w Szczecinie.

Administrator - Gmina Miasto Szczecin - Urzad Miasta Szczecin z siedziba w Szczecinie, pl. Ammii Krajowej 1 informuje Pania/Pana o realizacji
natozonego na administratora obowigzku informacyjnego istnicjacego w przypadku zbierania danych osobowych zgodnie zart.13, 14 i 15
rozporzgdzenia parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/679 z dnia 27 kwietnia 2016 r. w sprawie ochrony osob fizycznych, w zwiazku
z przetwarzaniem danych osobowych i w sprawie swobodnego przeplywu takich danych oraz uchylenia dyrektywy 95/46/WE (ogélne
rozporzadzenie o ochronie danych osobowych) zwanego RODO. Inspektor ochrony danych w Gminie Miasto Szczecin - Urzad Miasta Szczecin:
Dane kontaktowe: Inspektor ochrony danych: Urzad Miasta Szczecin, pl. Armii Krajowej 1, 70-456 Szczecin, telefon: 914245702, e-mail:
lod@um.szczecin.pl. Pouczam o prawie do zadania od Urzedu Miasta Szczecin dostgpu do danych osobowych, prawie do ich sprostowania,
usunigcia, ograniczenia przetwarzania, prawie do wniesienia sprzeciwu wobec przetwarzania, a takze o prawie do przenoszenia danych w zakresie
uregulowanym w RODO. Jednoczesnie informuj¢ o prawie do wniesienia skargi do organu nadzorczego — Prezesa Urzedu Ochrony Danych
Osobowych, gdy uzasadnione jest, iz dane osobowe przetwarzane s3 przez administratora niezgodnie z przepisami RODO. Pema tres¢ klauzuli
informacyjnej dotyczacej obowiazkéw Administratora - Gminy Miasto Szczecin- Urzgdu Miasta Szczecin zamieszczona jest na stronie BIP,
w zak}adce ,,Ochrona danych osobowych/ RODO”.



»Zjazd indywidualny z ul. Potulickiej (dz. nr 2 dr)
na dz. nr 7/8 w Szczecinie, obreb 1046.”
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Projekt organizacji ruchu
»Zjazd indywidualny z ul. Potulickiej (dz. nr 2 dr)
na dz. nr 7/8 w Szczecinie, obreb 1046”

ZAWARTOSC TECZKI:

1. CzESC OPISOWA

STRONA TYTULOWA STR.1
ZAWARTOSC OPRACOWANIA STR. 2
OPIS TECHNICZNY STR. 3-5
SCHEMAT NR 1 — WZORY USTAWIENIA ZNAKOW DROGOWYCH STR. 6

2. CZESC RYSUNKOWA

RYs. 1. PLAN ORIENTACYINY 1:10 000
RYS. 2. STALA ORGANIZACIA RUCHU 1:500

Ustugi Projektowe i Nadzor Lucyna Kaczyriska



Projekt organizacji ruchu
»Zjazd indywidualny z ul. Potulickiej (dz. nr 2 dr)
na dz. nr 7/8 w Szczecinie, obreb 1046”

OPIS TECHNICZNY
do projektu organizacji ruchu

»Zjazd indywidualny z ul. Potulickiej (dz. nr 2 dr)
na dz. nr 7/8 w Szczecinie, obreb 1046”

1. Inwestor:
Spotdzielnia Mieszkaniowa Bryza
ul. Krakowska 68
71 - 017 Szczecin

2. Materialy wyjéciowe:

- wizja lokalna w terenie;

- umowa z Inwestorem;

- dokumentacja fotograficzna;

- obowigzujgce przepisy inwestycyjno — projektowe i normy;

- aktuélny wtérnik geodezyjny w skali 1:500;

- decyzja nr IRD. SK. 7024260611 w sprawie lokalizacji zjazdu z ul. Potulickiej
(dz. nr 2 dr) na dziatke nr 7/8 w obrebie ewidencyjnym 1046 w Szczecinie;

- projekt zagospodarowania terenu dziatki nr 7/8 wedtug opracowania ,Budowa
budynku mieszkalnego w zabudowie wielorodzinnej wraz z niezbedng infrastrukturg
techniczng” PRACOWNIA PROJEKTOWA Ordo Projekt s. c.

3. Cel i zakres opracowania:

Cel opracowania:
Celem projektu jest opracowanie dokumentacji technicznej majacej postuzyé
do zmiany elementdw istniejgcej organizacji ruchu w zwigzku z wybudowaniem zjazdu
z ul. Potulickiej (dz. nr 2 dr) na dz. nr 7/8 w Szczecinie.
Zakres opracowania obejmuje:
Wprowadzenie elementéw docelowej organizacji ruchu poprzez dokonanie zmian w
aktualnej organizacji ruchu w zawigzku z wybudowaniem zjazdu z ul. Potulickiej (dz. nr 2 dr)

na dz. nr 7/8 oraz wykonaniem chodnika w miejscu zlikwidowa%égg zjazdu istniejacego.

4, Charaktegsgka drogi i ruchu na drodze

Uslugi Projektowe i Nadz6r Lucyna Kaczyviska



Projekt organizacji ruchu
»Zjazd indywidualny z ul. Potulickiej (dz. nr 2 dr)
na dz. nr 7/8 w Szczecinie, obreb 1046”

torowisko tramwajowe. Catkowita szeroko$¢ jezdni w miejscu wybudowanego zjazdu WYnNosi
12,00 m, z czego szerokoS¢ jezdni wynosi 7,00 m. Przy zachodniej krawedzi jezdni,

do wysokosci zlikwidowanego zjazdu, usytuowane sg miejsca postojowe parkowania
rownolegtego o szerokosci 2,50 m. Nastepnie wzdtuz krawedzi jezdni znajduje sie pas zieleni,
przez co szerokos¢ jezdni jest zwezona do 9,50 m. Przy wschodniej krawedzi zlokalizowane
sg miejsca postojowe réwnolegte o szerokosci 2,50 m.

Przy jezdni zlokalizowany jest obustronny chodnik o szerokodci ok. 2,70 m. Przy
krawedzi jezdni znajduje sig Sciek przykraweznikowy z kostki kamiennej.

Wybudowany zjazd znajduje sie przy zachodniej krawedzi jezdni.

Droga powiatowa prowadzi ruch kotowy o $rednim natezeniu ruchu i zréznicowanej
strukturze pojazdéw: samochody osobowe i ciezarowe, jednodlady oraz komunikacja
zbiorowa (linia tramwajowa nr 1, 9 oraz nocna linia autobusowa). Ruch pieszy jest sredni.

Przy przejsciu dla pieszych, zlokalizowanym na wysokoéci dziatki nr 7/8 znajduja sie
obustronne znaki pionowe: D-6 (,przejscie dla pieszych”), przejécie oznakowane jest réwniez
znakami poziomymi: P-10 (,przejécie dla pieszych”), P-14 (,linia warunkowego zatrzymania
ztozona z prostokgtéw”).

Ulica Potulicka posiada oznakowania poziome na catej diugoéci. W rejonie objetym
opracowaniem jest to linia P-4 (,linia podwdjna ciggta”), przerywana na wysokosci juz
zlikwidowanego zjazdu linig P-1e (linia pojedyncza przerywana — prowadzaca szeroka”) oraz
linie wyznaczajgce miejsca postojowe parkowania réwnolegtego przy jezdni: P-19
(,linia wyznaczajgca pas postojowy™).

Pas postojowy oznakowany jest takze znakiem pionowym D-18 (,parking”) wraz

z tabliczkg T-30i (,postdj catego pojazdu na jezdni réwnolegle do kraweznika™).

5. Rozwigzania projektowe (rys. nr 2):

5.1. Oznakowanie pionowe
Wszystkie rozwigzania projektowe zostaty przedstawione na rysunku nr 2.
W ramach zmiany organizacji ruchu, w ktérej uwzgledniono nowo wybudowany zjazd,
zmianie ulegnie lokalizacja oznakowania pionowego: D-18 wraz z tabliczkg T-3a, wskazujgce
koniec miejsca przeznaczonego na postéj oraz istniejacy znak D-1, tak aby znaki te nie staty

w jednym przekroju.

5.2, Oznakowanie poziome

w obrebie jego oddziatywania. Zmianie ulegng linie segregacyjne oddznelagaice pas\b}uchu

L
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Ustugi Projektowe i Nadzor Lucyna Kaczyriska



Projekt organizacji ruchu
»Zjazd indywidualny z ul. Potulickiej (dz. nr 2 dr)
na dz. nr 7/8 w Szczecinie, obreb 1046”

o przeciwnych kierunkach. W miejscu nowo wybudowanego zjazdu nalezy wykonaé

oznakowanie P-1e. Minimalna dtugo$ linii P-4 poprzedzajaca zjazd wynosi 20 m.

Istniejace oznakowanie nalezy trwale usungé w sposéb jak najmniej ingerujgcy w

nawierzchnie jezdni.

6. Wytyczne dla oznakowania pionowego i poziomego:

6.1. Oznakowanie pionowe
Przy zmianie lokalizacji znaku nalezy zapewni¢ skrajnie drogowa:

- znaki powinny by¢ umieszczone w odlegtoéci od 0,5 do 2,0 m od krawedzi jezdni, na
wysokosci min. 2,0 m w przypadku znakéw umieszczanych na poboczu i 2,2 m w przypadku
znakdéw umieszczanych na chodniku.

- konstrukcja wsporcza znakdw — stupki @ 70 mm ze stali ocynkowanej ogniowo

z korkiem na gdrze zabezpieczajgcym przed zmiennymi warunkami atmosferycznymi.
6.2.0znakowanie poziome

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii tozsamej z istniejgcym oznakowaniem

poziomym.

7. Analiza wplywu organizacji ruchu na ruch w rejonie:

Zmiana organizacji ruchu nie wptynie negatywnie na bezpieczenstwo ruchu.

8. Zalecenia ogolne:
Wszelkie elementy oznakowania zgodne z zatgczong plansza powinno by¢ wykonane

za pomocg znakéw wykonanych w technice odblaskowej zgodnie z zatgcznikami 1 i 4
do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegbtowych warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 Nr 220 poz. 2181).

Wykonawca robét (Inwestor) zobowigzany jest uzyskaé od zarzadu drogi decyzje o zajeciu
pasa drogowego.

9. Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu:

Planowany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu do 31.07.2018 r.

Opracowata:

Lucyna Kaczynska

Uslugi Projektowe i Nadzor Lucyna Kaczyriska



ochemat nr

Wzory ustawienia znakéw drogowych

1.0dlegto$¢ znakdw od krawedzi jezdni

min.0,5m

o

7
\ pobocze grunt.

a) na drogach z poboczem gruntowym
UWAGA!

jezdnia

0.5-2,0m

jezdnia chodnik ‘
1

kraweznik

b) na ulicach

W przypadku, gdy warunki terenowe nie pozwalaja na umieszczenie znaku poza korong drogi, znak powinien byé umieszczony :
-na drogach z poboczami gruntowymi - na poboczu w odlegtoéci nie mniejszej niz 0,5m od krawedzi jezdni;

-na drogach z poboczami utwardzonymi - w odlegfosci nie mniejszej niz 0,5m od pobocza bitumicznego.

W przypadku szerokiego nasypu znaki mozna umieszczaé w koronie drogi w odleglosci nie wigkszej niz 5,0m od krawedzi jezdni.

2. Wysokos¢é umieszczania znakdéw

min. 2,0 m

jezdnia

g 1
pobocze grunt.

a) kategorii A,B,C,D,F,G na drogach

}

min. 2,0 m
u ruchu

(wyjatkowo T,5m
dla kilku znakéw

na jedneg kosntrukcji
przy bral

pieszego)

jezdnia ’ (
1

T
pobocze grunt.

¢) dwéch an jednym stupku na drogach

UWAGA!

min. 2,2 m

jezdnia I chodnik '
| d

kraweznik

b) kategorii A,B,C,D,F,G na ulicach

jezdnia l chodnik l
—

kraweznik

d) dwéch na jednym stupku na ulicach

Przy oznakowaniu robot prowadzonych w pasie drogowym stosuje si¢ znaki o jedna
grupe wielkosci wyZsza niz stosowane na tej drodze/ulicy .
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USLUGI PROJEKTOWE | NADZOR
LUCYNA KACZYNSKA

71-051 Szczecin, ul. Zabuzanska 53a

tel./fax.+48 91 483 51 34 ;
e-mail: upin12@gmail.com
PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE/COPYRIGHTS RESERVED
P i projekt archi iczny jest chroniony prawem autorsiim 2godnie z art, 1 i nast, Ustawy o Prawie Autorskim i Prawach Pokrewnych
2dn. 4 lutego 1994 r. (Dz.U. nr 24 poz.83 z 23 02.55r)
Inwestor: Spotdzielnia Mieszkaniowa Bryza
Adres: ul. Krakowska 68, 71-017 Szczecin
Tytuk:
Zjazd indywidualny z ul. Potulickiej (dz. nr 2 dr)
—— =il —— | nadz. nr 7/8 w Szczecinie, obreb 1046.
Branza: DROGOWA ] Faza: PROJEKT ORGANIZACII RUCHU
Skala: Data:
1:10 000 |04.2018r.
Nr rys: 1

Nazwa rysunku:

PLAN ORIENTACYINY
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granice dziatek

kostka betonowa gr. 8 cm
(istniejacy chodnik)

kostka betonowa gr. 8 cm
(istniejacy zZjazd)

kraweznik najazdowy kamienny
dwiatto h=2cm

kraweznik kamienny wystajacy
Swiatloh =12 cm

opornik kamienny
Swiatto h=0cm
zjazd zlikwidowany

istniejaca krawed? jezdni

~==w==w  istniejgce oznakowanie poziome

HHHNITINE (i

projektowane oznakowanie poziome

il

istniejgce oznakowanie poziome do likwidacji

istniejgce oznakowanie pionowe

znak przeniesiony do nowej lokalizacji

znak projektowany

LUCYNA KACZYNSKA

71-051 Szczecin, ul. Zabuzaniska 53a
tel./fax.+48 91 483 51 34 ;
e-mail: upin12@gmail.com

PRAWA AUTORSKIE ZASTRZEZONE/COPYRIGHTS RESERVED

Przedmiotowy projekt architekinniczny jest chroniony prawem autorskim zgodnie z art. 1 § nast. Ustawy o Prawie Autorskim i Prawach Pokrewnych
zdn. 4 lutego 1994 r. (D2.U. nr 24 poz.83 z 23 02.95r)

Autor projektu: Zakres i nr uprawnien Podpis

upr. nr 162/Sz/78 spec. konstr.

Lucyna Kaczyriska -inz. w zakresie drdg b/o

Opracowak Podpis I ) -
inz. Wioletta Pasiriska 4
Sprawdzit: Podpis
Inwestor: Spétdzielnia Mieszkaniowa Bryza
Adres: ul. Krakowska 68, 71-017 Szczecin

Tytuk:

Zjazd indywidualny z ul. Potulickiej (dz. nr 2 dr)
—— ~alif@— ——— | na dz. nr 7/8 w Szczecinie, obreb 1046.

Branza: DROGOWA Faza: PROJEKT ORGANIZACII RUCHU

Nazwa rysunku: Skala: Data:
1:500 04.2018 1.
STArA ORGANIZACIA RUCHU NF rys: 2
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AKADEMIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
RZECZOZNAWCY TECHNIKI SAMOCHODOWEJ, RUCHU DROGOWEGO
I INZYNIERII RUCHU DROGOWEGO

ulicy Mieszka I 82

71-011 Szczecin ' telefony komorkowe:
"""" WA VAOZNAWCY, (/Lkl”l

Sl (N} GG g__-”mgll__ ] adenmiare izeczernivey.szezecn. pl

fax. (91) 8120664

PROJEKT

ZMIANY STALEJ ORGANIZACII RUCHU NA ULICY
POTULICKIEJ W SZCZECINIE - WYZNACZENIE
ZASTRZEZONEGO STANOWISKA POSTOJOWEGO DLA
POJAZDOW ZAOPATRZENIA DO 15 MINUT

ZLECENIODAWCA:

OPRACOWAL.: ARKADIUSZ KUZIO

Strona 1
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I11.
I1I.

SZCZECIN GRUDZIEN 2017

SPIS TRESCI

PODSTAWA OPRACOWANIA
ZAKRES OPRACOWANIA

OPIS STANU ISTNIEJACEGO

OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

telefon 91- 8120663
telefon 91 -8120664
fax 91- 8120664

ulicy Mieszka I 82
71-011 Szczecin

Strona

2




. PODSTAWA OPRACOWANIA

w_

1. ustawa z 20 czerwca 1997 roku prawo o ruchu drogowym (tj. Dz. U. z 2012r.,
poz. 1137);

2. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 23 wrze$nia 2003 roku w sprawie
szczegOlowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729);

3. rozporzadzenie z 31 lipca 2002 roku w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych
(Dz. U. Nr 170, poz. 1393);

4. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegétowych warunkoéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181);

5. zalgczniki Nr 1,2,3 i 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003
roku w sprawie szczegolowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach;

6.  rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 roku
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430);

7. mapa wysokosciowo — sytuacyjna i orientacyjna w skali 1: 500 i 1:20 000;

8.  wizje i inwentaryzacje w terenie.

telefon 91- 8120663
telefon 91 -8120664 Strona 3
fax 91- 8120664
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ulicy Mieszka I 82
71-011 Szczecin




1. ZAKRES OPRACOWANIA

Dokumentacja obejmuje opracowanie projektu zmiany stalej organizacji
ruchu na ulicy Potulickiej w Szczecinie, polegajacej na wyznaczeniu
zastrzezonego stanowiska postojowego dla pojazdéw =zaopatrzenia
do 15 minut.

. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Ulica Potulicka - na odcinku objetym opracowaniem przy petli
tramwajowej  jest  to ulica  jednoprzestrzenna dwukierunkowa,
z wbudowanym w jezdni¢ torowiskiem tramwajowym. Charakteryzuje sie
ona $rednim ruchem pojazdéw oraz malym nat¢zeniem ruchu pieszych.
W stanie istniejgcym mna odcinkach objetym opracowaniem, jest
wyznaczony przystanek tramwajowy oraz obustronne parkingi. Po obu
stronach jezdni zlokalizowane sa chodniki. Ulica posiada oS$wietlenie

uliczne.

telefon 91- 8120663
telefon 91 -8120664 Strona 4
fax ~ 91- 8120664

ulicy Mieszka I 82
71-011 Szczecin
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ulicy Mieszka I 82
71-011 Szczecin

telefon 91- 8120663
telefon 91 -8120664
fax 91- 8120664

Strona




IV. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Opracowanie projektowe ma na celu wprowadzenie nowej organizacji
ruchu w ciggu ww. ulicy polegajgcej na wyznaczeniu zastrzezonego
stanowiska postojowego dla pojazdéw zaopatrzenia do 15 minut. W rejonie
projektowanej zmiany organizacji ruchu zlokalizowane sg podmioty
gospodarcze prowadzgce dziatalnos¢ handlowa. W ramach zakoficzonej
przebudowy ul. Potulickiej nie wyznaczono zadnego miejsca postojowego
dla pojazdéw zaopatrzenia. W stanie istniejacym w miejscu gdzie
projektuje si¢ kopert¢ sa parkowane pojazdy zaopatrzenia oraz pojazdy
osobowe. Projektowane stanowisko postojowe wyznaczono za pomoca
znaku poziomego P-20 o wymiarach 2,5 x 8 metra oraz znaku pionowego
D-18a =z tabliczkg o treSci "Dla pojazdéw zaopatrzenia do 15min.".
Pozostale oznakowanie drogowe nie ma wplywu na projektowane zmiany
i pozostaje bez zmian.

Szczegbdltowe rozwigzanie pokazano na rysunku nr 2.

Zaprojektowano znaki pionowe w grupie wielkoS$ci ,,$§rednie”.

Wymiary i ksztatt znakéw zakazu i znakéw uchylajacych zakaz (w mm):

- : Szeroko$é obwédki Szerokos¢ ukosnego
Grupa wielkoéel Srednica Szz%r:kkg:cngk;zz%za znaku uchylajacego pasa znaku Modut
Znakow 2akaz uchylajacego zakaz
d s g p " a
wielkie™ 1000 100 10 150 100
duze 800 90 g 135 90
$rednie 800 80 8 120 80
male ™ 600 80 8 90 60
mini 400 40 4 60 40

(%) - nie dotyczy znaku B-20, kiéry wystepuje tylko jako duzy i sredni
Odlegtos¢ znakow pionowych od krawedzi jezdni:

i .
AKADEM!A

L5 (R )0_g

ulicy Mieszka I 82 telefon 91- 8120663

71-011 Szczecin telefon 91 -8120664 Strona 6
fax 91- 8120664
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Termin wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu:
I polowa 2018 roku

ARademii Bezpi

tf Drogowego

ulicy Mieszka I 82 telefon 91- 8120663
71-011 Szczecin telefon 91 -8120664
fax 91- 8120664
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- Pionowy znak projektowany

SKALA

— Pionowy znek istniejacy do pozostawienia

— Poziomy znak projektowany

Stata organizacja ruchu na ul. Potulickiej w Szczecinie 1:500
Projekt zmiany stalej organizacii ruchu na ul. Poltulickiej w Szczecinie - DATA:
wyznaczenie zasirzezonego stanowiska postojowego dla pojazdéw Grudzien
zaopatrzenia do 15 minut 2017
AKADEMIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO NRRYS
UL. MIESZKA 182 71-011 SZCZECIN 2
ODRY!

PROJEKTOWAL: Arkadiusz Kuzio
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Miasto Szczecin

PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

Stala organizacja ruchu w ciagu ul. Potulickiej na odcinku
od ul. Narutowicza do pl. Zwyciestwa w Szczecinie.

Szczecin
Listopad 2015

IRZAD MIASTA SZCZECIN
Wydziat Gospodarki Komunalne] | Ochrony Srodowiska
pl. Armii Krajowej 1
70-456 Szczecin



PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU
Stata organizacja ruchu w ciagu ul. Potulickiej na odcinku
od ul. Narutowicza do pl. Zwyciestwa w Szczecinie.

1. Podstawa opracowania
Interwencja wiasna po wymianie naktadki bitumiczne;.
2. Wizje lokalne w terenie.
3. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 1. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137
Z pozZn. zm.).

4. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenistwa
ruchu drogowego i warunk6éw ich umieszczania na drogach (Dz.U.03.220.2181).

5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzenia 2003 r. w sprawie

szczegdlowych warunk6éw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru
nad tym zarzadzaniem (Dz.U.03.177.1729).

[

2. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt nowej stalej organizacji ruchu majacy na celu
uporzadkowanie organizacji ruchu m.in. poprzez wyznaczenie paséw rowerowych w ciagu
ul. Potulickiej na odcinku od ul. Narutowicza do pl. Zwyciestwa w Szczecinie.

3. Opis stanu istniejgcego

Ulica Potulicka na przedmiotowym odcinku jest w caloéci droga powiatows
o nawierzchni bitumicznej szerokodci 10 metréw posiadajaca wylacznie oznakowanie
pionowe. Ulica Potulicka ograniczona jest kraweznikami oraz szerokimi chodnikami.
W ciagu ul Potulickiej znajduja sig réwniez jednostronne pasy zieleni oraz zatoki postojowe.

W ciagu przedmlotowej ulicy znajduje si¢ Jednostka Wojskowa, Urzad Skarbowy,
Prokuratura, Areszt Sledczy, Hotel, oraz zabudowa mieszkalna.

Liczne wizje lokalne wykazaty réwniez konieczno$¢ kompleksowej zmiany organizacji
ruchu w ciagu ul. Potulickiej nie posiadajacej obecnie oznakowania poziomego oraz
koniecznos¢ wyznaczenia przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu ul. Potulickiej z ul. Ksiecia
Sambora. Natezenie ruchu kolowego mozna okre§li¢ jako male/érednie wzrastajace
w godzinach szczytu komunikacyjnego, natomiast natezenie ruchu pieszego mate.

Urzad Miasta Szczecin s 2
Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowisk
pl. Armii Krajowej 1, 70-456 Sz:zecin ¢ J RZAD MIAsTA SZCZECIN
tel. #4801 42 45 630 Wydzial Gospodarki Komunane) i Ochmny Stodowiska
wgkio§@um.szczecin pl ol. Armii Krajowej 1

70-456 Szczecin



4. Opis stanu projektowanego

Projekt nowej statej organizacji ruchu przewiduje uporzadkowanie organizacji ruchu
m.in. poprzez wyznaczenie paséw rowerowych w ciggu ul. Potulickiej na odcinku
od ul. Narutowicza do pl. Zwyciestwa w Szczecinie.

Na kierunku od ul. Narutowicza do pl. Zwycigstwa pas ruchu rowerowego
umiejscowiony bedzie przy prawej krawedzi jezdni i posiadaé bedzie szeroko§é 1,5 metra.

Pasy ruchu ogélnego waha¢ si¢ beda od 2,8 metra do 3,25 w rejonie skrzyzowan
i 3,0 metra w ciagu calej jezdni pomiedzy skrzyzowaniami.

Na kierunku od pl. Zwycigstwa do ul. Narutowicza szeroko§¢ pasa ruchu rowerowego
wahac sig bedzie od 1,5 metra do 2,5 metra a w rejonie zatok postojowych oddzielony bedzie
do krawedzi jezdni opaska szerokoSci 1,0 metra. Na skrzyzowaniu ul. Potulickie]
z ul. Sambora przewiduje si¢ wyznaczenie przejécia dla pieszych z jednoczesnym odgieciem
toru Jazdy pojazdéw. Wyznaczenie przejscia dla pieszych wiazaé sie bedzie z dobudowa
18 m?* chodnika. Istniejace przejécia dla pieszych na skrzyzowaniach ulic pobocznych tj.
Stoistawa, Sambora, Drzymaly zostana zlikwidowane, a na ich miejsce wprowadzone tzw.
sugerowane przejScia dla pieszych. Projekt przewiduje ponadto uporzadkowanie parkowania
w ciaggu przedmiotowego odcinka ul. Potulickiej w Szczecinie.

Projektowana organizacja ruchu przewiduje
1. Umieszczenie znakéw pionowych:

- D-6 ,,przejscie dla pieszych”, (M) x2,

- D-18 ,,parking”, (M) x8,

- D-18a ,,parking — miejsce zastrzezone”, (M) x1,

- Tabliczka T-29, x1,

- Tabliczka T-301i, x2,

- Tabliczka T-30c, x1,

- Tabliczka T-30b, x2,

- Tabliczka T-3a, x3,

- D-1 ,,droga z pierwszenstwem” , (MI) x4,

- C-9 zintegrowany z U-5 umieszczony na azylu dla pieszych 4x0.5 metra x2,
- C-10 zintegrowany z U-5 umieszczony na azylu dla pieszych 4x0.5 metra x5,
- F-19 ,,pas ruchu dla rower6w”, x6 (UWAGA DWA RODZAIJE).

2. Likwidacji znakéw pionowych wg RYS.2.
3. Przestawienia znakow pionowych wg RYS.2.

4. Naniesienia znakOw poziomych wg RYS2.

5. Trwate usunigcie zbednego oznakowania poziomego wg RYS.2.

. Urz.a,d Miasta Sz.c.zecin . 3
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6. Montaz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego:
- montaz shupkéw przeszkodowych U-5, x4,

- montaz segmentow azyli dla pieszych 4x0.5 metra wg RYS.:2.

- montaz 4 szt. stupkdéw blokujacych @ 60 mm.

7. Dobudowa chodnika zgodnie z RYS. 2.

Szczegblowe zastosowanie powyzszego oznakowania przedstawiono na zataczonym
planie sytuacyjnym w skali 1:500.

W przypadku znakoéw A-7 i D-6 obowiazuje stosowanie foli odblaskowych min. typ 2.
Oznakowanie pionowe nalezy wustawi¢ 2z zachowaniem skrajni poziomej
i pionowej. Pozostale istniejagce oznakowanie pozostaje bez zmian i znajduje si¢ poza
zakresem opracowania.

5. Analiza wplywu zmienionej organizacji ruchu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego.
Wprowadzona zmiana w organizacji ruchu zwigkszy bezpieczefistwo pieszych
i kotowych uczestnikéw ruchu oraz poprawi czytelno§¢ oznakowania w ciagu ul. Potulickie;
w Szczecinie.

6 . Warunki techniczne znakéw
Oznakowanie powinno odpowiada¢ przepisom zawartym w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkéw technicznych
dla znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 warunk6w ich umieszczania na drogach (Dz.U.03.220.2181) oraz ustawie z dnia 20 czerwca
1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2012 r. poz. 1137 z pézn. zm.).

7. Przewidywany termin wprowadzenia przedmiotowej organizacji ruchu
do dnia 31 maja 2016 r.

Opracowat: mgrlﬁz Marcin Chargza
)

¢
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PLAN ORIENTACYJNY

Rys.1. Plan orientacyjny ul. Potulickiej na odcinku od ul. Narutowicza
do pl. Zwycigstwa w Szczecinie.

Skala 1:10000

JRZAD MIASTA SZCZECIN
“Hydzial Gospodarki Komunaknej i Ochrony Srodowiska
pl. Armii Krajowej 1
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PRACOWNIA PROJEKTOWA DROG | MOSTOW 5 - 0; £

mgr inz. Ryszard KOWALSKI
71-468 SZCZECIN ul. Sosnowa 6a
tel./fax (0-91) 45 00 745

biuro@dim.szczecin.pl , www.dim.szczecin.pl
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Projekt Statej Organizaciji
Ruchu

ANEKS

Nazwa i adres obiektu:

Przebudowa ulic: Potulicka,
Narutowicza w Szczecinie

Nazwa i adres inwestora: GMINA MIASTO SZCZECIN
PL. ARMII KRAJOWEJ 1, 70-456 SZCZECIN

Imig i Nazwisko Stanowisko | Specjalnosé Nr uprawniefi |P

mgr inZ. Ryszard Kowalski Projektant drogowa 43/52/78 L; ; ] /t/

Data wykonania: marzec 2015r. Nregz. 2



do projektu stalej organizacji ruchu

pn: ,,Przebudowa ulic: Potulicka, Narutowicza w Szczecinie"

Inwestor : Gmina Miasto Szczecin
PL. Armii Krajowej 1
70-456 Szczecin

Autor opracowania : DIM Pracownia Projektowa Drég i Mostéw
71-468 Szczecin

ul. Sosnowa 6a
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. Podstawa opracowania

- Umowa na sprawowanie Nadzoru Autorskiego nr CRU/13/0002561

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnalow drogowych (Dz. U. Nr 170,
poz. 1393),

~  zalgczniki nr 1-4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.

w sprawie szczegblowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow

drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich

umieszczania na drogach.

- Wizja w terenie wykonana przez DIM Pracownie Projektows Drég i Mostéw.

2. Opis istniejacego stanu zagospodarowania

Teren opracowania zlokalizowany jest w Szczecinie Srédmiesciu. Trasa linii
tramwajowej przebiega ulicami: 3 Maja, Narutowicza, Potulicka. Torowisko w ulicy 3 Maja
jest usytuowane w pasie rozdziatu, a w ulicach Narutowicza i Potulickiej w jezdni. Ulica 3
Maja posiada dwie jezdnie szerokosci 8,00m i 8,50m o ruchu jednokierunkowym z pasem
rozdziatu szerokosci 14,00m w ktérym przebiega torowisko tramwajowe skrecajace w ulice
Narutowicza. W pasie rozdzialu na odcinku pomiedzy ulica Narutowicza a ulica Owocowa
jest ciagg pieszy z sezonowymi punktami malej gastronomii. Ulica Narutowicza i ulica
Potulicka majg jedna jezdnie szerokosci 12,00 m o ruchu dwukierunkowym z torowiskiem
tramwajowym usytuowanym centralnie w osi jezdni. Bardzo niebezpieczny jest skret
torowiska na skrzyzowaniu ulic Narutowicza i Potulickiej, gdzie jest kompletny brak
widocznosci. Réwniez skrzyzowanie ulic 3 Maja i Narutowicza jest niebezpieczne, gdzie
widocznos¢ jest bardzo ograniczona. Wzdhiz ulic sa usytuowane budynki mieszkaniowe
wielorodzinne 1 budynki administracyjne. W rejonie objetym opracowaniem wystepuje zielen
wysoka, ktéra zostata w maksymalnym stopniu.

W rejonie opracowania wystepuja nastepujace ulice:

- ulica 3 Maja ulica klasy ,,G” Vp =50km/godz. KR-4

- ulica Narutowicza ulica klasy ,,G” Vp =50 km/godz. KR -4

- ulica Potulicka ulica klasy , L” Vp=50km/godz. KR -4

- ulica Potulicka ($lepy odcinek) Vp=20km/godz. KR-2



4. Opis projektowanego zagospodarowania terenu

Rozwigzania projektowe opracowano w oparciu o przepisy zawarte w
-Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 7 marca 1999 r w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz.
U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999).Zasady oznakowania regulujg przepisy zawarte w
»ozezegolowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach” (Dziennik Ustaw
Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.) oraz w ,,Kodeksie Drogowym” (Ustawa z dnia
20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym) i calo$¢ oznakowania powinna by¢ wykonana
zgodnie z ich ustaleniami.

Zakres zmian w projektowanym zagospodarowaniu terenu obejmuje:

1. Budowa dodatkowego miejsca postojowego w km 0+081,04 ($lepy odcinek ul.

Potulickiej)
Budowa zjazdu na dziatke nr 2/7 w km 0+359,04
Budowa zjazdu na dziatke nr 7/6 w km 0+436,85
Budowa zjazdu na dziatke nr 7/4 w km 0+509,89
Budowa zjazdu na dziatke nr 7/1 w km 0+627,84

Zmiang lokalizacji zjazdu na dziatke 1/12 , nowa lokalizacja od strony ul.

O A

Czarnieckiego,

7. Zmiang uksztaltowania wysokosciowego w miejscu zaprojektowanego
zabruku,

8. Przesunigcie peronu tramwajowego w kierunku ul. Czarnieckiego z
jednoczesnym jego skroceniem z 50,0m do 47,0m,

9. Poszerzenie zjazddw na dziatki 8/1 i 8/5 od ul. Narutowicza
Wszystkie powyzsze zmiany nie wykraczajg poza istniejacy pas drogowy.

10. Zmiana sposobu zabrukowania wyspy trojkatnej kanalizujacej ruch na
skrzyzowaniu ul. Narutowicza/Potulicka.

Wszystkie powyzsze zmiany nie wykraczaja poza istniejgcy pas drogowy.

4.1 Projektowane oznakowanie

Zmiana nr 1:

W celu umozliwienia dowiazania wysoko$ciowego projektowanego chodnika z
istniejacym uksztaltowaniem wysokosciowym do posesji Potulicka 31, zaszla konieczno$é

zanizenia kraweznika, co umozliwilo wykonanie w tym miejscu dodatkowego miejsca
3



postojowego dla samochodéw osobowych. Wymiar stanowiska 2,5 m x 5,0 m. Nawierzchnia
miejsca postojowego zgodna z projektem podstawowym.

W ramach ww. zmiany nalezy wykona¢ dodatkowa linie P-18.

Zmiana nr 2:

W zwigzku z koniecznoscig zapewnienia dojazdu poprzez dziatke drogowa 2/7 do
nowo budowanego Osiedla Mieszkaniowego, zgodnie z warunkami ZDiTM zaprojektowano
nowy zjazd o szerokosci 4,5 m. W zwigzku z budowa zjazdu konieczna jest rezygnacija z
wykonywania dwdch miejsc postojowych. Nawierzchnia zjazdu:

1. Kostka brukowa betonowa koloru antracyt gr. 8 cm

2. Podsypka cementowo - piaskowa gr. 3 cm

2. Podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm

3. Stabilizacja gruntu cementem C1,5/2,0 (Rm=2,5MPa) gr. 25 cm

W ramach ww. zmiany nalezy zrezygnowaé z wykonywania dwéch linii P-18 oraz
skrécié linie P-19.

Zmiana nr 3:

Projekt podstawowy nie zakladat odtworzenia istniejacego zjazdu na dziatke nr 7/6. W
zwigzku z powyzszym w celu zapewnienia polaczenia ww. dziatki z drogg publiczng
zaprojektowano zjazd o szerokosci 3,0 m. W zwigzku z budowa zjazdu konieczna jest
rezygnacja z wykonywania dwoch miejsc postojowych. Nawierzchnia zjazdu:

1. Kostka brukowa betonowa koloru antracyt gr. 8 cm

2. Podsypka cementowo - piaskowa gr. 3 cm

2. Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm

3. Stabilizacja gruntu cementem C1,5/2,0 (Rm=2,5MPa) gr. 25 cm

W ramach ww. zmiany nalezy zrezygnowa¢ z wykonywania jednej linii P-18 oraz
skrocic linie P-19.

Zmiana nr 4:

W zwiazku z nabyciem nieruchomosci nr 7/4 , nowy Whasciciel zwrécit sie do
Zamawiajacego o umozliwienie budowy zjazdu na ww. dziatke. W zwiazku z powyzszym w
celu zapewnienia polgczenia ww. dziatki z drogag publiczna zaprojektowano zjazd o
szerokosci 3,0 m. W zwiazku z budowg zjazdu konieczna jest rezygnacja z wykonywania
jednego miejsca postojowego. Nawierzchnia zjazdu:

1. Kostka brukowa betonowa koloru antracyt gr. 8 cm

2. Podsypka cementowo - piaskowa gr. 3 cm

2. Podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm

3. Stabilizacja gruntu cementem C1,5/2,0 (Rm=2,5MPa) gr. 25 cm



W ramach ww. zmiany nalezy zrezygnowaé z wykonywania jednej linii P-18 oraz
skrocic linig P-19.

Zmiana nr 5:

W zwigzku z przesunigciem peronu tramwajowego w celu umozliwienia polaczenia
dziatki 7/1 z droga publiczna, zachodzi konieczno$é¢ zmiany lokalizacji zjazdu na dziatke
1/12. Nowa lokalizacja zjazdu od ul. Czarnieckiego. Z uwagi na usytuowanie wpustow
ulicznych WU40 oraz W42 przy krawedzi projektowanego chodnika zachodzi koniecznoéé
zmiany pochylenia poprzecznego zjazdéw i zabruku pomiedzy zjazdami w kierunku do
chodnika. Wzdtuz zabruku zaprojektowano przy krawedzi chodnika $ciek przykraweznikowy
z dwoch rzgdéw kostki. W osi scieku zlokalizowane zostang ww. wpusty. Sciek nalezy
wykona¢ ptynnie na calej dhugosci tj. w linii $écieku nie wykonywaé obramowania zjazdéw
krawgznikiem. Dodatkowo nalezy wybudowa¢ zjazd na dzialke 7/1. Nawierzchnia zjazdéw
na dzialki 7/1, 7/2, 1/12:

1. Kostka brukowa betonowa koloru antracyt gr. 8 cm

2. Podsypka cementowo - piaskowa gr. 3 cm

2. Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 15 cm

3. Stabilizacja gruntu cementem C1,5/2,0 (Rm=2,5MPa) gr. 25 cm

W ramach ww. zmiany nalezy:

- wprowadzi¢ w ciggu linii P4, na szerokoéci zjazdu na dziatke 7/1 w ul. Potulickiej
oraz zjazdu na dziatkg 1/12 w ul. Czarneckiego - linie P-1¢;

- zrezygnowac z miejsca postojowego na szerokosci zjazdu na dziatke 1/12 wraz ze
skréceniem strefy wylaczonej z ruchu;

- skrocenie linii P-1c na relacji prawoskretnej z ul. Potulickiej w ul. Czarneckiego.

Zmiana nr 6:

Na wniosek Zastepcy Komendanta Wojewddzkiej Policji w Szczecinie zostat
poszerzony zjazd do Komendy Miejskiej Policji z 4,0 m do 5,0 m. Jednocze$nie w celu
zachowania spojnego wygladu calego zjazdu, ktéry jest wspélny do Sadu poszerzono go
obustronnie. Z uwagi na dopuszczenie ruchu pojazdéw cigzkich po przedmiotowym zjezdzie,
nalezy wykona¢ wzmocniong podbudowg z kruszywa tamanego mechanicznie o gr. 25 cm.

Powyzsza zmiana nie powoduje zmiany w organizacji ruchu.

Zmiana nr 7:

W zwigzku z poprowadzeniem toréw tramwajowych poprzez wyspe kanalizujgca
ruchu na skrzyzowaniu ul. Narutowicza/Potulicka, na szerokosci wykonania podbudowy
betonowej pod ww. torowisko niemozliwe jest wykonanie zabruku z kostki kamiennej z

uwagi na brak wymaganej grubosci podbudowy pod konstrukcje z kostki kamiennej. W
5



zwigzku z powyzszym na czg$ci wyspy trojkatnej wprowadzono strefe wylaczona z ruchu
oznakowang liniami P-21.

4.2 Oznakowanie pionowe

Pionowe znaki drogowe zaprojektowano z grupy sredniej. Do oznakowania
pionowego nalezy zastosowaé znaki drogowe z blachy ocynkowanej z podwdjnie gietg
krawedzig pokryte folig odblaskowa. Znaki umiesci¢ na stupkach z rur ocynkowanych o
srednicy fi 60 mm na wysokosci nie mniejszej niz 2,20 m ponad poziomem terenu i w
odlegiosci 0,50 + 2,00 m od jezdni. Odleglos¢ znaku od jezdni mierzy sic w poziomie od
krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu,
prostokata) lub tablicy i odleglo$¢ ta nie moze byé mniejsza niz 0,50 m.

4.3 Oznakowanie poziome

Oznakowanie poziome na jezdni zaprojektowano jako grubowarstwowe,
chemoutwardzalne. Oznakowanie poziome na czesci parkingéw o nawierzchni z kostki
kamiennej wykona¢ jako cienkowarstwowe.

4.4 Sygnalizacja $wietlna

Program sygnalizacji Swietlnej nie ulega zmianie wzgledem projektu podstawowego

zatwierdzonego decyzja S-80/2010.

Szacunkowy termin wprowadzenia zmian w stalej organizacji ruchu planuje si¢ na

IV kwartal 2015 r.
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Nawierzchnia projektowanego zjazdu -

kostka brukowa betonowa kolor antracyt
Nawierzchnia z betonowej kostki brukowej
koloru szarego
Nawierzchnia perondéw tramwajowych

- kostka brukowa betonowa
Nawierzchnia dodatkowego miejsca postojowego
z kostki kamiennej z rozbiorki
Nawierzchnia dodatkowego miejsca postojowego
z betonowej kostki brukowej koloru szarego

& Likwidacja miejsc postojowych

Poszerzenie zjazdu z betonowej kostki brukowej
koloru antracyt
Nawierzchnia z kostki kamiennej

- wyspa kanalizujgca

Kraweznik - projektowany
Kraweznik obnizony - projektowany
Obrzeze projektowane

Krawedz projektowana bez krawgznika

Granice dzialek
Linia rozgraniczajgca

Projektowane zagospodarowanie terenu
wg opracowania pn.:
Przebudowa ulic: Potulicka, Narutowicza

8
€8
78

]

N w Szczecinie zgodne z decyzja ZRID3/2011
= 8 I -; Obszar zmian
3
s " INWESTOR
S GMINA MIASTO SZCZECIN
2 = pl. Armii Krajowej 1
5 70-456 SZCZECIN
B R g JEDNOSTKA PROJEKTOWA
%o Y PRACOWNIA PROJEKTOWA DROG I MOSTOW
RN . @ mgr inz. Ryszard Kowalski
2 @ @ 71-468 SZCZECIN ul.Sosnowa 6a
3 _w,_‘_ bl tel./fax (91 ) 45-00-745
5 % %é (‘é Stadium: Zamierzenie budowiane: Nrrys.:
% : Przebudowa ulic: 1.1
) NADZOR 5 ¥ Sy
3 AUTORSKI Potulicka, Narutowicza w Szczecinie Skala:
/ 1:500
Branza: Nazwa rysunku: Data:
Drogowa PLANSZA ORGANIZACJI RUCHU 03-2015
Stanowisko: Imie i nazwisko: Specialnosé: Nr uprawniefi: Podpis; \
Projektant: mgr inz. Ryszard Kowalski | Drogowa 43/52/78
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Opis techniczny do projektu sygnalizacji $wietlnej
Na skrzyzowaniu ulic Narutowicza i Potulickiej w Szczecinie

1. Podstawa opracowania
Podstawa opracowania jest projekt budowlany przebudowy ulic
Potulickiej i Narutowicza w Szczecinie realizowanego na zlecenia Wydziatu
Inwestycji Miejskich Urzedu Miejskiego w Szczecinie.

2. Zakres opracowania
Zakres opracowania obejmuje wykonanie sygnalizacji §wietlne;j
akomodacyjnej na skrzyzowaniu ulic Narutowicza i Potulickiej.

3. Stan istniejacy
W chwili obecnej skrzyzowanie posiada zblizong geometrie do stanu

projektowanego. Jest to skrzyzowanie czterowylotowe o trzech wlotach
jednojezdniowych i jednym dwujezdniowym.

Pierwszenstwo przejazdu jest wzdtuz ulicy Narutowicza.
Skrzyzowanie nie jest obecnie sterowane sygnalizacjg $wietIna.

4. Nateienia ruchu

Na potrzeby projektu wykonano pomiary ruchu dnia 18.02.2010r w
godzinach od 14:30 do 15:30.

Szczegotowe rozktady ruchu w przeliczeniu na pojazdu umowne w
szczytowej godzinie, na skrzyzowaniu przedstawiono na rysunku 1.
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5. Rozwigzania projektowe
Na skrzyzowaniu zaprojektowano sygnalizacje $wietlng akomodacyjna.

Wzbudzenia dla grup kotowych realizowane beda za pomoca petli
indukcyjnych i dodatkowo detektoréw podczerwieni wykrywajacych
pojazdy jednosladowe. Grupy piesze wzbudzenia realizowaé beda za

pomoca przyciskow.

Zaprojektowano dwa programy programu sygnalizacji:
Program PA1 (dzienny) akomodacyjny pracujacy w systemie ALL Red.
Petny cykl programu przy wszystkich wzbudzeniach bedzie wynosit od
68sek. do 120sek przy maksymalnym obcigzeniu wszystkich wlotéw.
Program bedzie pracowat wedtug algorytmu przedstawionego na
rysunku 4. Program sktada sie z dziesieciu faz ruchu wzbudzanych w
zalezno$ci od zgtoszer, ze stanem ustalonym, w ktérym wszystkie
grupy majg Swiatto czerwone.
Program PF1 (awaryjny) cykliczny czterofazowy o dtugosci cyklu
100sek.



6. Harmonogram pracy

Sygnalizacja funkcjonowa¢ bedzie przez cata dobe wedtug programu

PAL.

W przypadku awarii detektorédw sygnalizacja przechodzi¢ bedzie na

program awaryjny statoczasowy (PF1).

7. Przepustowo$é¢

Przepustowos¢ obliczono dla programu akomodacyjnego przy
zatozeniu wszystkich wzbudzen (uktad faz 2 ->4->6->8->2) przy
minimalnej dtugosci cyklu oraz przy maksymalnej dtugosci cyklu oraz dla
programu awaryjnego statoczasowego o dtugosci cyklu 100sek.

Program akomodacyjny

minimalna diugo$é cykiu

maksymalna diugos$¢ cyklu

orupa | natezenie| 0| T2 | Gug0sc | Prepust| stoler | 1, | dgesc | pzepusto | stopiers
- [E/h] - 1[s] | [s] [E/h] - [s] [s] [E/h] -
1K 658 2 12 68 1244 0.53 27 120 1605 0.41
2K(prawo) 68 1 7 68 357 0.19 18 120 533 0.13
2K (WL) 187 1 7 68 357 0.52 18 120 533 0.35
3K 89 1 7 68 357 0.25 18 120 533 0.17
4K 892 2 5 68 503 1.77 20 120 1185 0.75
5K 182 1 8 68 410 0.44 23 120 683 0.27
6K 67 1 5 68 251 0.27 16 120 473 0.14
Program awaryjny
program statoczasowy
s |tezenie| 0% | 7z | o praspust | otopien
- [E/h] - [s] [s] [E/h] -
1K 658 2 22 100 1566 0.42
2K(prawo) 68 1 13 | 100 459 0.15
2K (WL) 187 1 13 100 459 0.41
3K 89 1 13 100 459 0.19
4K 892 2 15 100 1062 0.84
5K 182 1 18 100 639 0.28
B6K 67 1 11 100 387 0.17
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