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w odpowiedzi na interpelacje nr 1500 informuje, ze z uwagi na zaawansowanie roboét,
nie ma mozliwosci wprowadzenia torowiska zielonego w al. Powstaticow Wielkopolskich
iwul. Matejki (naodcinku od ul. Malczewskiego do skrzyzowania ul. Pitsudskiego).
Natomiast technicznie istnieje mozliwo$é zmiany gémych warstw konstrukeji torowiska
w ul. Sikorskiego, Mickiewicza, Zolnierskiej oraz kolejnych etapow modernizacji torowiska
w ul. Matejki tak, aby wykona¢ zielone zabudowy. Jednocze$nie informuje, ze wprowadzenie
tych zmian wymagatoby wykonania opracowan projektowych, z ktorych wynikalyby zakresy
potrzebnych do wykonania robét budowlanych i byloby to uzaleznione od Zapewnienia
odpowiednich srodkéw finansowych w budzecie Miasta Szczecin. Dodatkowo informujg, ze
zakres zmian konstrukcji torowisk w ramach projektowanej wzdhuz al. Wojska Polskiego
sciezki rowerowej, nie jest mozliwy, poniewaz przebudowane torowiska beda czescig sieci
PAT tj. paséw autobusowo — tramwajowych.

Ponadto informujg, ze szacunkowe koszty budowy jednego kilometra torowiska
zielonego ksztaltuja si¢ w granicach 9-10 milionéw zlotych. Koszty utrzymania takiej
konstrukcji zwigzane gtownie sa z pielegnacja i utrzymaniem zieleni. W chwili obecnej nie sg
to wartos$ci mozliwe do oszacowania.

Nalezy rowniez zwréci¢ uwage na sposob zabudowy torowisk zielonych, znaczna
czg$¢ zielonych torowisk realizowana jest na plycie betonowej, ktora jak kazda nawierzchnia
szczelna potrzebuje dodatkowo budowy odwodnienia tj. kanalizacji deszczowej. Dodatkowo
torowiska zielone wymagaja wyizolowania szyn pod wzgledem elektrycznym (koniecznosé

stosowania drogich systeméw w postaci bloczkéw, profili przysznowych itp.).



Natomiast torowisko klasyczne wykonane jest na przepuszczalnej podbudowie
zkruszywa, a widoczna na wierzchu podsypka tluczniowa ma za zadanie utrzymanie
wlasciwe] geometrii toru, a takze szybkie odprowadzenie wody. Woda odprowadzana jest
powierzchniowo w grunt, na ktorym lezy torowisko. Powyzsze znajduje potwierdzenie
w wieloletnim uzytkowaniu tego typu torowisk w miescie. Szacunkowe koszty budowy
jednego kilometra torowiska klasycznego (podsypkowego) wahaja sie od 6 do 8 milionéw
ztotych.

Podsumowujac, torowisko klasyczne (podsypkowe) jest najlepszym rodzajem
torowiska tramwajowego pod wzgledem budowy (trwaly ukiad geometryczny w planie
1 profilu) i utrzymania (fatwy dostep do wszystkich elementéw konstrukcji oraz tatwosé ich
wymiany). Na chwilg obecna Gmina Miasto Szczecin nie posiada strategii rozwoju zielonych

torowisk w Szczecinie.




