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W odpowiedzi na Pana wniosek z dnia 10 wrzesnia 2019r. o udostepnienie informagji
publicznej na podstawie ustawy z dnia 6 wrzeénia 2001 r. o dostepie do informagii publicznej
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organizacji ruchu w ciggu ww. ulicy. Jednoczesnie informuje, iz projekt statej organizacji
ruchu pt. ,Galeria Kaskada w Szczecinie Przebudowa ukiadu drogowego” swoim zakresem
obejmuje réwniez inne ulice i tylko w niewielkim stopniu dotyczy on al. Papieza Jana Pawia
Il. Projekt statej organizacji ruchu al. Papieza Jana Pawta | przedstawiony jest nd stronach

22-23 zatgczonego pliku o nazwie ,2009 S-134".
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OPIS TECHNICZNY
do projektu docelowej organizacji ruchu w ramach projektu:

Centrum Handlowe Galeria Kaskada w Szczecinie
Przebudowa uktadu komunikacyjnego

1. Materialy wyjsciowe

- projekt Galerii Kaskada w Szczecinie,
- projekt przebudowy uktadu drogowego
- analizy i pomiary ruchu drogowego w rejonie objetym opracowaniem
- inwentaryzacja w terenie,
- aktualny podktad geodezyjny w skali 1 : 500,
- obowigzujace przepisy i normy projektowe zawarte min. w:
- Ustawie prawo o ruchu drogowym
- Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury o znakach i sygnatach drogowych
- Szczegétowych warunkach technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych

oraz urzadzer bezpieczeristwa ruchu drogowego.

2. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze
Opracowanie obejmuje nastepujgce ulice i place:

- aleje Niepodlegtosci jezdnie zachodnig od Placu Zotnierza do Bramy Portowej. Ulica ta lezy
w giéwnym ciggu komunikacyjnym péinoc — potudnie. Posiada po 3 pasy ruchu w kazdym
kierunku oraz wydzielone torowisko tramwajowe. Na odcinku objetym opracowaniem
zorganizowane s3 miejsca parkingowe zlokalizowane na pasie dzielacym. W ciggu ulicy
przebiegajg cztery linie tramwajowe 1, 2, 3 i 4 oraz pie¢ linii autobusowych
A,BCD,G.

- ulice Obroficéw Stalingradu od Placu Zgody do Placu Zotnierza. W chwili obecnej na
odcinku od Placu Zgody do ulicy Slaskiej jest to ulica dwupasowa dwukierunkowa, a na
pozostatym odcinku ulica jednopasowa, jednokierunkowa z ruchem w kierunku
wschodnim. Obstuguje gtéwnie ruch lokalny zwigzany z obstuga przylegtych nieruchomosci
w mniejszym stopniu ruch tranzytowy.

- Plac Zotnierza. Skrzyzowanie z wyspa centralng na ktérym krzyzujg sie ulice Wyzwolenia,
Niepodlegtosci, Jana Pawia Il i Obroncow Stalingradu. Wokét wyspy wydzielone sg trzy pasy
ruchu. Wszystkie wloty poza Obroncéw Stalingradu sg trzypasowe natomiast wlot
Obroricow Stalingradu jest jednopasowy i mozliwy jest z niego wjazd jedynie w aleje
Niepodlegtosci w kierunku potudniowym,
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- Plac Zgody. Skrzyzowanie z wyspa centralng z przejazdem przez $rodek wyspy w ciggu alei
Wojska Polskiego. Wloty i wyloty alei Wojska Polskiego sg dwupasowe, wloty i wyloty ulic
Bogustawa i Obroncéw Stalingradu sg jednopasowe natomiast ulica Bohateréw Getta
Warszawskiego jest ulica jednokierunkowa jednopasowsg z kierunkiem jazdy od
skrzyzowania.

- ul. Sw. Wojciecha na odcinku od Bogurodzicy do Obroncéw Stalingradu. Jest to ulica
jednokierunkowa jednopasowa z zorganizowanym parkowaniem po obydwu stronach
jezdni. Ruch odbywa sig w kierunku od ul. Bogurodzicy do Obroricéw Stalingradu. Ulica
obstuguje gtownie ruch lokalny.

- ul. Kaszubska na odcinku od Bogurodzicy do Placu Lotnikéw. Na odcinku od ulicy
Bogurodzicy do Obroricéw Stalingradu jest to ulica jednopasowa jednokierunkowa z
kierunkiem ruchu w strong ulicy Bogurodzicy, natomiast na pozostatym odcinku jest ulica
dwukierunkowa. Ulica obstuguje gtéwnie ruch lokalny.

3. Zakres i opis rozwigzan projektowych.

3.1. Docelowa organizacja ruchu.

Obiekt handlowo - ustugowy zajmie obszar ograniczony ulicami $w. Wojciecha,
Obroricow Stalingradu i Niepodlegtosci. Od strony potudniowe]j obiekt bedzie przylegat do
budynku banku PKO na ul. Niepodiegtosci i Szpitala przy ul. $w. Wojciecha. Na terenie
obiektu na parkingu wielopoziomowym zorganizowanych zostanie 1100 miejsc
parkingowych. Wjazd na parking odbywaé sie bedzie poprzez wjazd od strony al.
Niepodleglosci, wyjazd odbywaé sig bedzie na ul. Sw. Wojciecha z mozliwoscig skretu jedynie
w strone ul. Obroficéw Stalingradu.

Dostawy odbywac sie bedg poprzez wjazd usytuowany na ulicy $w. Wojciecha.
Pojazdy dostawcze zjezdzac beda do kondygnacji -1 budynku.

Zakres przebudowy ukiadu drogowego

W ramach dostosowania uktadu drogowego otaczajgcego projektowane Centrum
Handlowe, do obstuzenia ruchu przez nie generowanego wykonane zostang wykonane
nastepujgce elementy uktadu drogowego:

- Plac Zotnierza — Podstawowa zmiang w stosunku do stanu istniejacego bedzie wigczenie do
skrzyzowania ulicy Obrorficéw Stalingradu, z jednoczesnym usunigciem ze skrzyzowania
wlotu ulicy Jana Pawta Il (b. Jednosci Narodowej), wewnatrz skrzyzowania wykonany
zostanie dodatkowy pas do skretu w lewo dla pojazdéw jadgcych od strony Placu Rodta w
kierunku Trasy Zamkowej. Na jezdni zachodniej i potudniowej zostanie wykonana nowa
konstrukcja jezdni, natomiast na czesci wschodniej i pétnocnej zostanie sfrezowana warstwa
$cieralna nawierzchni i utoZzona nowa.

Przebudowana zostanie réwniez sygnalizacja $wietlna.

- aleja Niepodlegtosci — W ramach inwestycji zostanie przebudowana na catej dtugosci
pomiedzy placem Zotnierza a Bramg Portowg jezdnia zachodnia — bezposrednio przylegajaca
do Centrum Handlowego. Na odcinku od Placu Zofnierza do ul. Bogurodzicy przebieg jezdni
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zostanie przesunigty w kierunku wschodnim na miejsce istniejgcych miejsc parkingowych w
pasie rozdziatu. Po prawej stronie jezdni zostanie wykonany dodatkowy pas do skretu w
prawo, umozliwiajgcy wjazd na parking do Centrum Handlowego. Jezdnia na tym odeinku
posiadac bedzie 3 pasy ruchu po 3,5m i dodatkowy pas do skretu w prawo o szerokosci 3,5m.
Na odcinku od ul. Bogurodzicy do Bramy portowej jednia bedzie posiadata pie¢ paséw ruchu
( 2 pasy do skretu w prawo po 3,0m dwa pasy ruchu do jazdy na wprost szerokosci 3,25m
kazdy i jeden pas dla pojazdéw skrecajacych w lewo szerokosci 3,0m). Na odcinku tym
przebudowane zostanie takze torowisko tramwajowe. Bezposrednio za skrzyzowaniem z
ulica Bogurodzicy wykonany zostanie wjazd z jezdni zachodniej na torowisko tramwajowe
umozliwiajgce wjazd na nie autobusom komunikacji miejskiej. Przystanek autobusowy
zlokalizowany obecnie w rejonie budowanej Galerii Handlowej zostanie przeniesiony na
peron tramwajowy na wlocie alei Niepodlegtoséci do Bramy Portowej, gdzie zostanie
wykonany wspélny przystanek tramwajowo — autobusowy integrujgcy wszystkie pojazdy
komunikacji miejskiej jadace w kierunku prawobrzeza.

- ulica Obronicéw Stalingradu — Podstawowg zmiang bedzie wprowadzenie na catym odcinku
ulicy ruchu dwukierunkowego. Na odcinku od Placu Zgody do posesji 22 ulica bedzie
posiadac przekroj trzy pasowy (dwa pasy szerokosci 3,5m w kierunku Placu Zgody i jeden
szerokoéci 3,5m w kierunku ulicy Slaskiej). Na odcinku od posesji 22 do ulicy $Slaskiej ulica
posiadac bedzie przekroj dwupasowy (kazdy z paséw o szerokosci 4,0m). Na odcinku
pomiedzy Placem Zgody a ul Slaskg po potudniowej stronie, na chodniku wykonane zostang
miejsca do parkowania réwnolegtego do jezdni. Na odcinku od posesji 22 do $laskie;
wykonane zostang miejsca parkingowe po stronie pétnocnej na jezdni.

Na odcinku od ulicy Slgskiej do Placu Zotnierza ulica posiadaé bedzie przekrd czteropasowy,
przy czym na odcinku od ulicy Slaskiej od ul. Kaszubskiej beda to po dwa pasy kazdy
szerokosci 3,0m w kazdym kierunku, natomiast od ulicy Kaszubskiej do placu Zotnierza beda
do trzy pasy w kierunku placu Zotnierza szerokosci 3,0m kazdy i jeden szerokosci 3,25m w
kierunku ul. Kaszubskiej. Na odcinku pomiedzy ulicg $w. Wojciecha a placem Zotnierza po
potudniowej stronie ulicy wykonana zostanie sciezka rowerowa. Wszystkie skrzyzowania w
ciggu ulicy Obroricow Stalingradu sterowane bedg przy pomocy sygnalizacji $wietlne.

Na catym odcinku ulica w kraweinikach posiadac bedzie szerokos$¢ istniejacy czyli 12m poza
krétkim odcinkiem wigczenia w skrzyzowanie Plac Zotnierza.

- ulica $w. Wojciecha — w ramach przebudowy na ulicy wprowadzony bedzie ruch
dwukierunkowy na odcinku od ulicy Obroricéw Stalingradu do ulicy Bogurodzicy. Na ulice tg
odbywac sie bedzie wyjazd z parkingu Galerii Handlowej, jednak skierowany on bedzie tylko
w kierunku ulicy Obroicéw Stalingradu. Na odcinku w bezposrednim sgsiedztwie obiektu
handlowego jezdnia bedzie posiadata trzy pasy ruchu (2 po 3,25m i jeden o szerokosci 3,0m)
rozdzielone wyspg kanalizacyjng szerokos$ci 3m. Na pozostatym odcinku jezdnia posiadaé
bedzie dwa pasy ruchu (jeden o szerokosci 3,25m w kierunku ulicy Bogurodzicy i jeden
szerokosci 3,5m w kierunku ulic Obroricéw Stalingradu). Po wschodniej stronie ulicy
zlokalizowane zostang miejsca parkingowe.

- Ulica Kaszubska — Na odcinku pomiedzy ulicami Bogurodzicy i Obroficéw Stalingradu ulica
zostanie wytgczona z ruchu. Od strony potnocnej zostanie ona zamknigta przez budynek
Galerii. Pozostata czgé¢ stanie sig deptakiem z ograniczonym ruchem pojazdéw (dojazdy do
posesji przez mieszkancéw, wywdéz $mieci itp.) Na odcinku od ulicy Obroricéw Stalingradu do
Placu Lotnikéw ulica stanie sie ulicg jednokierunkows o dwéch pasach ruchu z ruchem w
strone ulicy Obroricéw Stalingradu. Ulica ta bedzie sie odbywat ruch miedzy Placem Lotnikéw
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a placem Zotnierza, ktory w tej chwili odbywa sie poprzez ulice Jana Pawta Il. Po obu
stronach ulicy przewiduje sie wprowadzenie miejsc do parkowania réwnolegtego.

- ulica Jana Pawta Il — ze wzgledu na przeniesienie ruchu wjazdowego na plac Zotnierza od
strony Placu Lotnikéw na ulice Kaszubskg i Obrorficdw Stalingradu jezdnia zachodnia ulicy
Jana Pawfa Il przeznaczony zostanie na parkowanie wyjazd z niej odbywa¢ sie bedzie tylko w
kierunku ulicy Obroricow Stalingradu.

- Plac Zgody — Zmieniona zostanie geometria skrzyzowania. Wykonane zostanie
skrzyzowanie skanalizowane sterowane sygnalizacjg swietlna. Wlot ul. Wojska Polskiego od
strony ulicy Jagielloriskiej posiadac bedzie 2 pasy ruchu po 3,25m kazdy, natomiast od strony
Pl. Zwycigstwa 2 pasy o szerokosci 3m i 3,25m. Wioty ulic Obroricow Stalingradu i Bogustawa
beda dwupasowe wyloty natomiast jednopasowe. Wylot w ulice Bohateréw Getta
Warszawskiego pozostanie jednopasowy przy czym wjazd w ta ulice mozliwy bedzie tylko od
strony ul. Wojska Polskiego.

Skrzyzowanie bedzie sterowane sygnalizacja swietlna.

W zwigzku ze zmianami uktadu drogowego przebudowywane bedg sieci instalacji
wodociggowej, kanalizacji deszczowej i sanitarnej, gazowej, telekomunikacyjnej oraz
energetycznej. Budowana bedzie nowa sie€ kanalizacji teletechnicznej na potrzeby
sygnalizacji Swietlnej.

3.2. Organizacja ruchu — etapowanie robét.

Realizacja w dwéch etapach bedzie niezbedna ze wzgledu na utrudnienia
komunikacyjne jakie powstang podczas przebudowy uktadu drogowego.

o ETAP |- przebudowa ulic: Obrofcéw Stalingradu, Sw. Wojciecha, Pl. Zotnierza
Polskiego, Al. Niepodlegtosci, ul. Kaszubskiej, Pl. Brama Portowa. W tym etapie
zostanie skorygowany istniejgcy program na Placu Zgody.

o ETAP Il - przebudowa Pl. Zgody.

3.2.1.Etap I

W ramach etapu | wykonana zostanie przebudowa Placu Zotnierza, al. Niepodleglosci
pomiedzy Placem Zotnierza a Pl. Brama Portowa , ul. Obroricéw Stalingradu od placu
Zotnierza do Placu Zgody (bez placu — wykonana zostanie jedynie korekta wlotu ulicy do
skrzyzowania), ul. Kaszubska, al. Jana Pawta Il, ul. §w. Wojciecha oraz przebudowa torowiska
tramwajowego z przystosowaniem go do poruszania sig po nim autobuséw komunikacji
miejskiej na odcinku miedzy ul. Bogurodzicy a Bramga Portowa.

Etap | moze by¢ zrealizowany bez utrudnier ruchu w al. Wojska Polskiego, natomiast
bedzie wymagat ograniczenia lub zamkniecia ruchu Al. Niepodlegtosci wraz ze zmiang
organizacji ruchu na Bramie Portowej ( zamknigcie wlotu al. Niepodlegtosci). Wskazane jest,
aby prace zwigzane z przebudowg wlotu al. Niepodiegtosci Bramy Portowej byly
wykonywane jednoczesnie z planowang przebudowa torowisk tramwajowych na tym
skrzyzowaniu. Roboty na ul. Obroncéw Stalingradu mogg byé przeprowadzone odcinkami
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pomiedzy skrzyzowaniami, za$ roboty na pl. Zotnierza i ulicy Niepodlegtosci ( od pl. Zotnierza
do ul. Bogurodzicy) ograniczajgc ruch w zaleznosci od postepu robot.

Zakres robét drogowych etapu | jest niezbednym minimum jaki powinien byé

wykonany w celu uruchomienia obiektu handlowego.

Optymalny czas pomiedzy etapem | a etapem Il okresli¢ mozna na 1 rok od otwarcia

CH Kaskada.

Uwaga:

Po oddaniu do uzytkowania CHK nalezy przeprowadzi¢ badania ruchu w zakresie
zgodnym z projektem w dwoch okresach:

po trzech miesigcach od daty oddania do uzytku CHK w celu okreslenia wielkosci
wygenerowanego ruchu przez obiekt i poréwnania go z zatozeniami analizy ruchu
opracowanej przez Inwestora,

po szesciu miesigcach od daty oddania obiektu do uzytkowania w celu okreslenia
zmian w sytuacji ruchowej wywotanej przez budowany obiekt. Na bazie tych
pomiardw nalezy przeprowadzi¢ analize, ktora bedzie podstawg do okreélenia
ostatecznego terminu wprowadzenia zmian wynikajgcych z zakresu Il etapu.

3.2.2. Etap Il

Pozostaty zakres wynikajacy z docelowego uktadu drogowego zwigzany bedzie z

przebudowa Placu Zgody.

Etap Il bedzie wymagat ograniczenia lub zamkniecia ruchu w al. Wojska Polskiego.

3.3. Wptyw budowanego obiekt na sytuacje ruchowa.

Zgodnie z analizg opracowana w styczniu 2008 roku wptyw CHK na sytuacje ruchowg mozna
okresli¢ w nastepujacy sposob:

przebudowa placu Zotnierza jest niezbedna w celu umozliwienia dojazdu do CHK,

na placu Zgody udziat ruchu wygenerowanego przez CHK mozna okresli¢ na ok. 20 %,
w ulicy Obroncéw Stalingradu udziat ruchu wygenerowanego przez CHK mozna
okresli¢ na ok. 30%,

budowa dodatkowego pasa ruchu do skretu w prawo na wlocie Niepodlegtosci —
Brama Portowa jest konieczna ze wzgledu stan istniejgcy,

przebudowa i dostosowanie torowiska tramwajowego do ruchu autobuséw ( rejon
Bramy Portowej) nie ma zwigzku z budowanym CHK,

zakres przebudowy etapu Il jest wskazany takie ze wzgledu na planowane w rejonie
Bramy Portowej nastepujgce inwestycje:

- obiekt IKEA w miejscu tzw. ,, Grzybka”,

- planowany hotel w narozniku Al. Niepodlegtosci i Pl. Zwycigstwa

( naprzeciwko ,, Grzybka”),

- rozbudowa i adaptacje budynku ,,Posejdon” na cele biurowe.

Szczegotowa analiza wptywu tych obiektéw na sytuacje ruchows uktadu drogowego
(dotyczy to gtéwnie dwdch pierwszych obiektéw) moze spowodowad korekty zakresu
przebudowy etapu Il.

Generalnie zaprojektowany etap 1l przebudowy nalezy traktowac réwniez jako jeden
z niezbednych krokéw prowadzacych do usprawniania organizacji ruchu w centrum
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miasta w obliczu juz planowanych tam w/w inwestycji jak i bardziej dalekosigznych
planéw inwestycyjnych .

4. Komunikacja miejska

Komunikacja tramwajowa

Przebieg linii tramwajowych i lokalizacja przystankéw nie zmienia sie. W zakresie
opracowania znajduje sig przebudowa torowiska i przystankéw na Bramie Portowej na
wlocie alei Niepodlegtosci.

Komunikacja autobusowa

Przebieg linii autobusowych nie zmienia sig. Zmieniona zostaje lokalizacja przystanku
znajdujacego sig na alei Niepodlegioéci w rejonie bytego budynku Zaktadéw Odziezowych
ODRA. Ze wzgledu na lokalizacje w tym miejscu gtéwnego wjazdu do budowanego obiektu,
przystanek zastat przeniesiony na Brame Portows i zlokalizowany na peronie tramwajowym
na wlocie alei Niepodlegtosci. Autobusy wjezdzaé bedg na torowisko tramwajowe w rejonie
skrzyzowania alei Niepodlegtosci i Bogurodzicy. W celu wiasciwej obstugi pieciu linii
autobusowych i jednej tramwajowej wykonano tam peron diugosci 70m. Ruch autobuséw
od Bramy Portowej do Mostu Diugiego w kierunku Prawobrzeza odbywaé sie bedzie po
torowisku tramwajowym, z mozliwoscig zjazdu na jednie ulicy Wyszyriskiego na odcinku
pomiedzy ulicami Biblioteczng a Farna.

Komunikacja rowerowa

Dostosowany do nowej geometrii skrzyzowania zostanie przebieg $ciezki rowerowej
wzdtuz alei Jana Pawta Il. Na wszystkich przejazdach przez jezdnig ustawione zostana
sygnalizatory dla rowerzystow.

Zgodnie z zapisami miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego wykonana
zostanie po potudniowej stronie ulicy Obroricow Stalingradu dwukierunkowa éciezka
rowerowa tgczaca Park Andersa z Placem Zotnierza.

Wykonana zostanie $ciezka rowerowa wzdtuz alei Niepodlegiosci na odcinku
pomiedzy ulica Bogurodzicy a Placem Zotnierza.

5. Prognozowane obcigienie ruchem

Analize ruchu samochodowego wykonano na podstawie modelu ruchu wykonanego
przez Biuro Inzynierii Transportu w Poznaniu, uszczegétowionego pomiarami ruchu. W
ramach tych prognoz okreslono réwniez generacje ruchu samochodowego przez Galerie
Kaskada na poziomie 621 wjazdéw i 649 wyjazdéw w godzinie szczytu handlowego.
Rozktad ruchu wykonano w programie SATURN.

Analizg objeto obszar ograniczony ulicami: Jana Pawta Il (Jednoéci Narodowej), Jagielloriska,
Wojska Polskiego, Plac Zwycigstwa i Brama Portowa, Aleja Niepodlegtosci.

Na rysunku 1 przedstawiono potoki samochodowe w analizowanym obszarze w stanie
istniejgcym w godzinie szczytu popotudniowego.

Centrum Handlowe Galeria Kaskada w Szczecinie - Przebudowa uktadu komunikacyjnego 7



BIURO INZYNIERSKIE DAMART S.C.

Rys.1 Potoki samochodowe w rejonie Kaskady [pcu/h].

Po wprowadzeniu docelowej organizacji ruchu oraz dodaniu ruchu generowanego przez
Galerie Kaskada otrzymano prognozowany rozktad potokéw ruchu przedstawiony na rysunku
2. Otrzymany rozktad wykorzystano jako dane ruchowe do symulacji ruchu w programie
Vissim oraz przyjeto jako wyjsciowy do wykonania programow sygnalizacji swietinej.

Rys.3 Potoki samochodowe po uruchomieniu Galerii Kaskada [peurh]

Centrum Handlowe Galeria Kaskada w Szczecinie - Przebudowa uktadu komunikacyjnego 8



BIURO [NZYNIERSKIE DAMART S.C.

Kartogramy ruchu na skrzyzowaniach przedstawiono na rysunkach 4 a-g

Rys.4a Relacje kierunkowe na skrzyzowanlu Plac Zolnierza Polskiego — Al. Wyzwolenia

Rys. 4b Relacje kierunkowe na skrzyzowaniach Obroricéw Stalingradu - $w. Wojciecha i Slaskiej

Centrum Handlowe Galeria Kaskada w 5zczecinie - Przebudowa ukfadu kemunikacyjnego



BIURO INZYNIERSKIE DAMART S.C.

Rys. 4¢ Relacje kierunkowe na Placu Zgody

H.
il
|

et
by

oL

Rys. 4d Relacje kierunkowe na Placu Zwycigstwa

Centrum Handlowe Galeria Kaskada w Szczecinie - Przebudowa uktadu komunikacyjnego
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BIURO INZYNIERSKIE DAMART S.C.

Rys. 4e Relacje kierunkowe na Placu Brama Portowa

N

Rys. 4f Relacje kierunkowe Al. NiepodlegtoSci wjazd do Kaskady

Centrum Handlowe Galerla Kaskada w Szczecinie - Przebudowa ukfadu komunikacyjnego
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BIURO INZYNIERSKIE DAMART S.C.

Rys. 4g Relacje kierunkowe Sw. Wojciecha wyjazd z Kaskady

12
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BIURO INZYNIERSKIE DAMART S.C.

6. Bilans miejsc parkingowych

Ponizszy rysunek przedstawia ilos¢ miejsc parkingowych na poszczegélnych ulicach w stanie
istniejgcym.

ul, Boguslawa X

ul. SIqska@
ul. $w. Wojciecha @

Hog |

ul. Kaszubska§
m
@

Ul Niepodleglodci e

®

®
®

Pl. Brama Porlowa

g}

PI. Zoinierza Polskiego

obamsyfzsiag ‘in

Ponizszy rysunek przedstawia ilos¢ projektowanych miejsc parkingowych na poszczegéinych
ulicach.

ul. Bogustawa X

ul. Slaska

ul. Sw. Wojciecha
2l @
EE

Pl. Brama Portowa T
ul. Niepedieglosci N

P\, Zonierza Polskiego

oBanjsykzeia In
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BIURQ INZYNIERSKIE DAMART S.C.

Ponizsza tabela przedstawia bilans miejsc parkingowych na poszczegélnych ulicach:

Ulica llo$é miejsc parkingowych llosé Strata(-)/zysk(+)
w stanie istniejgcym projektowanych miejsc
miejsc parkingowych
parkingowych

Al. Wojska

Polskiego (wlot od 7 7 0

ul Jagielloriskiej)

Jl-Ghraicaw 32435+28+12422+20=149 |  8+14+8+9=39 1110

Stalingradu

Ul. Sigska 24242=6 0 -6

Ul. Sw. Wojciecha 64+14=78 21 57

Ul. Kaszubska 15+26+10+17=68 6+8=14 -54

Ul. Bogurodzicy 16+15+31+14=76 13+13+16+14=56 -20

Ul. Niepodlegtosci 53+15=68 0 -68

Al. Jana Pawta Il 13 39 +26

Razem 465 176 -289

7. Termin wprowadzenia organizacji ruchu

Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu zwigzany jest z zakoriczeniem prac
zwigzanych z budowg uktadu drogowego — grudzier 2011 roku.

8. Uwagl i zalecenia ogdlne

- do oznakowania nalezy stosowac znaki

odblaskowej, posiadajgce znak bezpieczenstwa B
- wszystkie elementy oznakowania muszg odpowiadad przepisom zawartym w
»Rozporzadzeniu o znakach i sygnatach drogowych” i ,,Prawie o ruchu drogowym”
- Znaki powinny by¢ umieszczone w odlegtosci od 0,5m do 2,0m od krawedzi jezdni,
na wysokosci min. 2,0 m.
- wiaty przystankowe powinny by¢ lokalizowane w przekroju w taki sposéb aby
frontowa czes¢ scianki poprzecznej wiaty nie stata blizej niz 2,5m od krawedzi
jezdni (torowiska).

Opracowat:

srednie wykonane w technice

mgr inz. Jézef Krasnianski

Centrum Handlowe Galeria Kaskada w Szczecinie - Przebudowa ukiadu komunikacyjnego
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Projekt budowlano - wykonawczy przystanku autobusowego w ciggu a. Jana Pawia If w Szczecinie. Stela organizacja ruchu,

CZESC OPISOWA

1. MATERIALY WYISCIOWE

e umowa z Inwestorem

e ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2003 r.
Nr 58, poz. 515, z pézn. zm.).

e Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia w sprawie szczegdlowych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. z
2003 r. nr 177 poz. 1729).

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administradji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatbw drogowych ( Dz.U z 2002 r.
nr 170, poz.1393 ).

o zalgeznikinr 1 - 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w
sprawie szczegblowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczeristwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (
Dz.U. 22003 r. nr 220 poz.2181).

e materialy wiasne projektanta, inwentaryzacje i pormniary w terenie

2. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu w dagu al. Papieza Jana
Pawta II w Szczecinie zwigzany z budowq przystanku autobusowego. Zakres opracowania
obejmuje zachodnig jezdnie ulicy Al. Jana Pawia IT w rejonie skrzyzowania z ul. Felczaka.

3. STAN ISTNIEJACY ZAGODPODAROWANIA TERENU

Al. Papieza Jana Pawfa II pofozona jest w centrum Szczedna, w bezposrednim sasiedztwie
Urzedu Miejskiego.

Ulica jest drogg powiatowg, w rejonie planowanej inwestygji jest ulica dwujezdniowa,
Zachodnia jezdnia jest drogq jednokierunkowg prowadzacy ruch od ul. Felczaka do ul.
Niedziatkowskiego. Posiada nawierzchnie bitumiczng o szeroko$c 7m, obustronnie
ograniczong kraweznikami. Po zachodniej stronie ulicy biegnie chodnik o szerokoéd 3m
oddzielony pasem zieleni. Ruch kotowy i pieszy - sredni. Wystepuje oznakowanie poziome i
pionowe.

4. OPIS PROJEKTOWANYCH ZMIAN W ORGANIZACII RUCHU

W ramach przedmiotowej inwestycji zaprojektowano:

e Budowe peronu przystankowego dla komunikacji autobusowe;.

o Likwidacje istniejacego znaku pionowego D-18a z tabliczkg T-29.

e Likwidacje istniejacego znaku poziomego P-20.

e Likwidacje na czas budowy oraz powtéme ustawienie w tych samych miejscach
maku pionowego D-6 (istniejgcego na tuku prawoskretu z ul. Felczaka
w al. Papieza Jana Pawia II), oraz zestawu znakéw D-44 ,Podstrefa C”
z D-3 (istniejgoego na wiode al. Papieza Jana Pawia II).

e Przestawienie o 5m w kierunku ul. Niedziatkowskiego istnigjgcych znaku D-19
i D-20.
Ustawienie na wlocie po lewej stronie jezdni nowego znaku d-6.
Ustawienie na nowym peronie przystankowym nowego znaku D-15.
Wymalowanie na jezdni wzdiuz peronu przystankowego linii P-17 diugosd 15m.

Szczegblowe rozmieszczenie oznakowania orez wymiary poszczegdinych elementdw
projektowanego ukiadu drogowego przedstawiono na rys. OR2 ,Stala organizacia ruchu”,
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5. ANALIZA WPLYWU ORGANIZACII RUCHU NA ISTNIEJACY RUCH POJAZDOW

Zmiana statej organizagji ruchu poprawi warunki ruchu kotowego na jezdni prowadzacej
ruch w przeciwnym kierunku, na ktorej obecnie wyznaczony byt przystanek autobusowy. Na
ruch po jezdni objetej opracowaniem projektowane rozwigzanie nie bedzie miato wiekszego

wplywu.
6. WARUNKI TECHNICZNE ZNAKOW I URZADZEN BEZPIECZENSTWA RUCHU

OZNAKOWANIE PIONOWE

Tabliczka znamionowa znaku.
Kazdy wykonany znak drogowy oraz kazda konstrukcja wsporcza musi mieé tabliczke
Znamionowa z:

e nazwa, markg fabryczna lub innym oznaczeniem umodliwiajgcym identyfikacje
wytworcy lub dostawcy,

o datg produkdji,

o oznaczeniem dotyczacym materiatu lica znaku,
datg ustawienia znaku.

Zaleca sie, aby tabliczka znamionowa konstrukgji wsporczych zawierata rdwniez miesiac i
rok wymaganego przegladu technicznego.

Napisy na tabliczce znamionowej muszg by¢ wykonane w sposdb trwaly i wyrazny,
czytelny w normalnych warunkach przez caly okres uzytkowania znaku.

Nalezy zastosowac znaki z grupy wielkosd sredniej (S).

Tarcza znaku (trwatos¢ materiatéw na w, z e).
Materiaty uzyte na lico i tarcze znaku oraz polaczenie lica znaku z tarcza znaku, a takze
sposob wykonczenla znaku, musza wykazywaC peing odpomoé¢ na oddanywanle
$wiatla, zmian temperatury, wplywy atmosferyczne i wystepujgce w normalnych
warunkach oddziatywania chemiczne (w tym korozje elektrochemiczng) - przez caty czas
trwatosci znaku, okreslony przez wytworce lub dostawee.

Lica znakdw

Strony czotowe znakow i tablic zawierajace tres¢ (lico znaku) bedg wykonywane z folii
odblaskowej typu 2 lub folii pryzmatycznej.

Gwarantowana przez Wykonawce trwalosc folii odblaskowej winna wynaosic
min. 7 lat. Zastosowane folie odblaskowe muszg posiada¢ wazng aprobate
techniczng wydang przez IBDiM. Nie jest dopuszczalne stosowanie folii ré6znych
typow i producentow na danej tarczy znaku lub tablicy.

Warunki gwarancyjne producenta lub dostawcy znaku.

Producent lub dostawca znaku obowigzany jest przy dostawie okresli¢, uzgodniong z
odbiorcg, trwatos¢ znaku oraz warunki gwarancyjne.

Materiaty do wykonania tarczy znaku.
Materiatami stosowanymi do wykonania tarczy znaku drogowego jest blacha z
aluminium lub stopow z aluminium.

Wszystkie materiaty dostarczone na budowe z aprobatg techniczng lub z deklaracjg,
zgodnosd wydang przez producenta powinny by¢ sprawdzone w zakresie powierzchni
wyrobu i jego wymiaréw.

Wysokos$¢ umieszezenia znakow.
Znaki nalezy umiesd¢ na wysokosd:

e 2,2m - dla znakéw umieszczonych na chodniku (liczac od doinej krawedzi
najnizej polozonego znaku lub tabliczki do poziomu chodnika);
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e 2,0m - dla znakéw umieszczonych na poboczu jezdni (liczac od dolnej krawedzi
najnizej potozonego znaku lub tabliczki do poziomu chodnika).

Cdleglo$¢ umieszezenia znakow.

Znaki nalezy umiesdi¢ w odleglosdi:

e 0,5m - 20m - dla znakéw umieszczonych na chodniku (liczac od krawedzi
jezdni do najblizej potozonej krawedzi tarczy znaku);

° nie mnigjszej niz 0,5m - dla znakéw umieszczonych na poboczu (od krawedzi
jezdni).

Konstrukcja wsporcza znakdw,

Stupki do zamocowania znakdw o srednicy ¢ 60 mm i diugodci zgodnej z wymaganiami
Dokumentadji Projektowej i/lub wynikajacej z wysokoéci zamontowania znaku, powinny
by¢ ocynkowane ogniowo zewnetrznie | wewnetrznie. Gruboéé powloki cynkowej 160 pm.
Stupki powinny by¢ catkowicie odpome w warunkach zasolenia.

Drobne elementy jak sruby, podikadki, katowniki mocujace, uchwyty powinny byc
wykonane z blachy ocynkowanej.

OZNAKOWANIE POZIOME

Przygotowanie podioza do wykonania znakowania.
Przed wykonaniem znakowania poziomego nalezy usungé stare oznakowanie, oczyécié
powierzchnie nawierzchni malowanej z pytu, kurzu, piasku, smaréw, olejow i innych
zZanieczyszczen.
Powierzchnia nawierzchni przygotowana do wykonania oznakowania poziomego musi
by¢ czysta i sucha.

Wykonanie znakowania drogi.
Materialy do znakowania drogi powinny byc dostarczone w oryginalnych opakowaniach
handlowych i stosowane zgodnie z zaleceniami producenta oraz wymaganiami
znajdujacymi sig w aprobacie technicznej.
Wykonanie znakowania powinno by¢ zgodne z zaleceniami producenta materiatow.

7. TERMIN WPROWADZENIA STALE] ORGANIZACI RUCHU

Przedmiotowa organizagia planowana jest do wdrozenia po realizagji inwestycji - w I
kwartale 2011r.

Opracowat

mgrinz. Mad@ﬁASPRZYK
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Projekt statej organizacji ruchu
w pasie drogowym al. Papieza Jana Pawta II w Szczecinie

Szczecin, kwieciert 2017 r.



OPIS TECHNICZNY

Materiaty wyjsciowe

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr
108, poz. 908 z pdzn. zm.).

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz.U. z 2003 r. nr 177 poz. 1729).

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych ( Dz.U z 2002 r.
nr 170, poz.1393 ).

- Zatgczniki nr 1 - 4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegOtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzeri bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach ( Dz.U. z 2003 r. nr 220 poz.2181).

- Materiaty wlasne projektanta, inwentaryzacje i pomiary w terenie.

Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu uwzgledniajacy
wyznaczenie pasa postojowego w ciggu al. Papieza Jana Pawla || w Szczecinie
na odcinku migdzy skrzyzowaniem z ul. Wielkopolska a skrzyzowaniem
z ul. Niedziatkowskiego oraz na odcinku ok 40 m od posesji nr 21 w kierunku
ul. Wielkopolskiej. Projekt zaklada takze korekte oznakowania poziomego
na skrzyzowaniu al. Papieza Jana Pawifa Il z ul. Wielkopolskg w celu poprawy toru
jazdy. Zakres opracowania obejmuje wschodnig jezdnie al. Papieza Jana Pawia ||
w Szczecinie na odcinku migedzy ul. Mazurska a ul. Niedziatkowskiego.

Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Al. Papieza Jana Pawia Il jest w catosci drogg powiatowg. Posiada dwie
jednokierunkowe jezdnie po dwa pasy ruchu przechodzace w trzy pasy ruchu
na wiotach na skrzyzowania. Po zewngtrznej stronie jezdni wyznaczone sa pasy
postojowe. Nawierzchnia jezdni wykonana jest z kostki kamiennej rzedowej.
Natgzenie ruchu kotowego jak i pieszego jest duze. Predkos¢ poruszania sie
pojazdow ograniczona jest administracyjnie do 50 km/h w ciagu dnia i 60 km/h w

nocy.

Opis projektowanej organizacji ruchu.

~ ~ Zgodnie z projektem statej organizacji ruchu nalezy:

- Usungc czes$c¢ istniejgcego oznakowania poziomego (zaznaczone kolorem
czérwonym na planie sytuacyjnym).



- Wydtuzy¢ o 40 m linig P-19 pas postojowy biegngcy od ul. Mazurskiej w kierunku
ul. Wielkopolskiej. Pas postojowy wyznaczyé odpowiednio w miejscu
zlikwidowane;j linii P-1b i zakonczy¢ go przy latarni oswietleniowe;.

- Przestawi¢ na kolejng latarnie oSwietleniowg istniejacy przy bramie nr 21 znak
F-10 i B-36 oraz zamontowa¢ pod znakiem B-36 tabl. T-24, a po lewej stronie
jezdni powtérzy¢ odpowiednio znak F-10.

- Usunac tabl. Nie dotyczy chodnika” zamontowang na latarni o$wietleniowej przy
bramie nr 21.

- W obrebie przejscia dla pieszych przez wlot ul. Wielkopolskiej ustawi¢
odpowiednio cztery stupki blokujgce S-6.

- Na wlocie ul. Wielkopolskiej wprowadzi¢ odpowiednio znak P-13.

- Na odcinku od ul. Wielkopolskiej do ul. Niedziatkowskiego usunac istniejgcy znak
B-36 i dwa znaki F-10. W miejsce usuwanych znakéw F-10 zamontowa¢ znaki
F-10 dostosowane do nowej organizacji ruchu.

- Wyznaczy¢ znakiem P-19 pas postojowy szeroko$ci 2 m od krawedzi jezdni
na odcinku od ul. Wielkopolskiej do ul. Niedziatkowskiego.

- Pas postojowy oznakowac odpowiednio znakami D-18 z T-30i oraz D-18 z T-3a.

- Pas postojowy przy skrzyzowaniu z ul. Niedziatkowskiego zakonczyé
odpowiednio polem wytgczonym z ruchu P-21.

- Wyznaczy¢ lini¢ segregacyjng P-1b tak aby dzielita jezdnie pomiedzy pasem
postojowym a polem wytgczonym z ruchu na dwa pasy ruchu po 3 m szerokosci,
oraz dowigzac jg do istniejgcego znaku P-2a przed ul. Niedziatkowskiego.

- Zmniejszony znak P-21 zakonczy¢ odpowiednio linig P-7b.

- Na skrzyzowaniu al. Papieza Jana Pawta Il z ul. Wielkopolskg wprowadzi¢
odpowiednio znaki poziome P-1d oraz P-1e zapewniajgce szeroko$¢ 3 m pasa
ruchu miedzy nimi. Pas ruchu pomiedzy liniami P-1d powinien pokrywaé
sie z pasem ruchu pomiedzy linig P-19 a linia P-1b za skrzyzowaniem
z ul. Wielkopolska. f T ;A"T'.‘:-Eif"»:p-« &

Szczeqgdfows lokalizacje projekfowaneqo oznakowania przedstaWialrys. HPE - o

Pozostate istniejgce oznakowanie pionowe jak i poziome nie ma wptywu
na projektowang organizacje ruchu i pozostaje bez zmian.

Analiza wplywu zmiany w organizacji ruchu na istniejacy ruch pojazdéw

Projektowane rozwigzanie zwiekszy liczbg ogéinodostepnych miejsc postojowych
na rozpatrywanym odcinku al. Papieza Jana Pawia |l oraz powinno wplyngé
na poprawe warunkéw ruchu tuz za skrzyzowaniem z ul. Wielkopolskg poprzez
Zmniejszenie zmiany toru jazdy.



Warunki techniczne znakéw i urzadzen bezpieczenstwa ruchu

- Projektowane oznakowanie pionowe wykonaé w grupie wielkosci S — Srednie.

- Znaki pionowe wykona¢ z folii odblaskowej z drugiej grupy odblaskowosci.

- Wszystkie elementy oznakowania powinny odpowiadaé przepisom zawartym
w rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczerfistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach oraz w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym.

- Oznakowanie pionowe nalezy ustawi¢ z zachowaniem skrajni poziomej i pionowej
lokalizujgc stupki w miare mozliwoéci poza ciggami pieszymi i rowerowymi
wzglednie jak najblizej ich krawedzi.

- Oznakowanie poziome wykonac jako grubowarstwowe.

Termin wprowadzenia statej organizacji ruchu:

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizagji ruchu: lipiec 2017 r.

Opracowat:
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Projekt statej organizacji ruchu

w pasie drogowym al. Papieza Jana Pawla II w Szczecinie
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OPIS TECHNICZNY

Materiaty wyjsciowe

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr
108, poz. 908 z pdzn. zm.).

- Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzeénia w sprawie
szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz nadzoru nad tym
zarzgdzaniem (Dz.U. z 2003 r. nr 177 poz. 1729).

- Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administraciji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych ( Dz.U z 2002 r.
nr 170, poz.1393 ).

- Zaifgezniki nr 1 - 4 do rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r.
w sprawie szczegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzgdzeri bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach ( Dz.U. z 2003 r. nr 220 poz.2181).

- Materialy wiasne projektanta, inwentaryzacje i pomiary w terenie.

Cel i zakres opracowania

Celem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu uwzgledniajgcy
wyznaczenie znakiem P-21 powierzchni jezdni wylgczone] z ruchu przed
przej$ciem dla pieszych przez al. Papieza Jana Pawla Il przy skrzyzowaniu
z ul. Niedziatkowskiego w Szczecinie. Zakres opracowania obejmuje zachodnig
jezdnig al. Papieza Jana Pawta Il przy skrzyzowaniu z ul. Niedziatkowskiego.

Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Al. Papieza Jana Pawfa Il jest w cafosci drogg powiatowa. W zakresie
opracowania jezdnia zachodnia posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci
ok 7,0 m. Na jezdni brak jest oznakowania poziomego rozdzielajgcego pas ruchu
od pasa postojowego. Jezdnia podzielona jest na jeden pas ruchu oraz pas postojowy
przy zachodniej krawedzi jezdni. Natezenie ruchu kotowego jak i pieszego jest duze.
Predko$¢ poruszania si¢ pojazdéw ograniczona jest administracyjnie do 50 km/h
w ciggu dnia i 60 km/h w nocy.

Opis projektowanej organizacji ruchu.

Zgodnie z projektem statej organizacji ruchu nalezy:
- Przed p%@;éciem dla pieszych przez zachodnig jezdnie al. Papieza Jana Pawta ||
przy skrzyZowaniu z ul. Niedziatkowskiego wyznaczy¢ powierzchnie wylgczong
‘_'L_:z'fﬁbhu znakiem P-21 o dtugosci 10 m i szerokosci 2,5 m, ze skosem 1:1.
- Iﬁié.:%gaku P-21 zamontowaé stupek przeszkodowy U-5a.

Szczeqotowy lokalizacje projekfowanego oznakowania przedstawia rys. nr 2.




Pozostate istniejgce oznakowanie pionowe jak i poziome nie ma wplywu
na projektowana organizacje ruchu i pozostaje bez zmian.

Analiza wplywu zmiany w organizacji ruchu na istniejacy ruch pojazdow

Projektowane rozwigzanie poprawi widoczno$S¢ pieszych przed rozpatrywanym
przejéciem dla pieszych.

Warunki techniczne znakéw i urzadzen bezpieczenstwa ruchu

- Wszystkie elementy oznakowania powinny odpowiadaé przepisom zawartym
w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczego6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach oraz w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym.

- Oznakowanie pionowe nalezy ustawi¢ z zachowaniem skrajni poziomej i pionowej
lokalizujgc stupki w miare mozliwosci poza ciggami pieszymi i rowerowymi
wzglednie jak najblizej ich krawedzi.

- Oznakowanie poziome wykonaé jako cienkowarstwowe.

Termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu:

Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu: lipiec 2017 r.

Opracowat:
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i. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. umowa nr ZDiTM/107/2018 z Zamawiajacym - Gmina Miasto Szczecin;

2. ustawa z 20 czerwca 1997 roku prawo o ruchu drogowym (tj. Dz. U. z 2012r.,
poz. 1137);

3. rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 23 wrzesnia 2003 roku w sprawie
szczegbtowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729);

4. rozporzadzenie z 31 lipca 2002 roku w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych
(Dz. U. Nr 170, poz. 1393);

5. rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003 roku w Sprawie
szezegbtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach
(Dz. U. Nr 220, poz. 2181);

6. zalgczniki Nr 1,2,3 i 4 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 3 lipca 2003
roku w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunki ich
umieszczania na drogach;

7. rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z 2 marca 1999 roku
w sprawic warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne
11ch usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430);

8.  mapa wysokoSciowo — sytuacyjna i orientacyjna w skali 1: 500 i 1:20 000;

9. wizje 1 inwentaryzacje w terenie.

telefon 91- 8120663
telefon 91 -8120664 Strona 3
fax 91- 8120664
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II.ZZAKRES OPRACOWANIA

Dokumentacja obejmuje opracowanie projektéw stalej organizacji ruchu
na terenie miasta Szczecina w rejonie wybranych skrzyzowan w ciggu
Al. Papieza Jana Pawla II w Szczecinie.

IHT. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Wszystkie przejscia dla pieszych objg¢te opracowaniem zlokalizowane sa
na terenie zabudowanym miasta Szczecina i znajdujg si¢ na lewobrzeznej czedci
miasta w ciggu Al. Papieza Jana Pawta II. W rejonie wytypowanych przejs§é dla
pieszych w stanie istniejagcym sg zaparkowane pojazdy, ktére ograniczajg
widoczno$¢é, a tym samym stwarzaja zagrozenie bezpieczeistwa w ruchu
drogowym. Ponadto znaki poziome P-10 "przejécie dla pieszych" sg wyznaczone
nieprawidiowo, gdyz nie uwzgledniajg faktycznej krawedzi jezdni wynikajgcej
z wprowadzonej organizacji ruchu (zwegzenie jezdni poprzez wprowadzenie
znakéw P-21 "powierzchnia wylgczona").

V. QPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Opracowanie projektowe ma na celu wprowadzenie nowej organizacji
ruchu w rejonie wybranych przejs¢ dla pieszych zlokalizowanych w ciggu
Al. Papieza Jana Pawta II, w celu poprawy bezpieczefnstwa w ruchu drogowym
w rejonie przej$é dla pieszych (zmniejszenie liczby zdarzen drogowych
z udziatem pieszych przekraczajgcych jezdnie po przej$ciu dla pieszych).
Projektowana zmiana stalej organizacji ruchu obejmuje przede wszystkim
wyeliminowanie parkowania pojazdéw w odleglosci mniejszej niz 10 metréw
przed przejsciem dla pieszych oraz skrdcenie dlugosci przej$¢ dla pieszych
poprzez zwezenie szerokosci jezdni przez wyznaczenie powierzchni
wylaczonych z ruchu celem skrécenia czasu przebywania pieszych na przejsciu.
W celu wyeliminowaniu przypadkéw parkowania pojazddw bezposrednio przed
przejsciem dla pieszych, na projektowanych powierzchniach wylgczonych
zaprojektowano stupki blokujace ustawione w dwoéch rzedach (szczegdiowe
rozmieszczenie stupkéw pokazano w czedci rysunkowej). Znaki pionowe
ustawiane na powierzchniach wylgczonych zaprojektowano iacznie ze stupkami
przeszkodowymi U-5a umieszczonymi na azylach segmentowych w ksztalcie
kola o $rednicy 1 metra. W miar¢ mozliwos$ci zaleca si¢ wprowadzié¢ w rejonie
projektowanych zmian nowe znaki pionowe. Celem ograniczenia parkowania
samochodow na chodniku wzdluz powierzchni wylaczonej z ruchu w ramach
opracowania wskazano miejsca montazu stojakéw rowerowych w celu
ograniczenia mozliwo$ci parkowania na chodniku. W opracowaniu wprowadzono
stanowiska postojowe  zastrzezone - koperta dla pojazddéw  o0séb
niepelnosprawnych, ktére s3 wyznaczone na ostatnim miejscu w ciggu
parkingéw przy powierzchni wylgczonej z ruchu o wymiarach normalnego
stanowiska postojowego - pozostala niezbedng powierzchni¢ dla osoby
niepeilnosprawnej stanowi powierzchnia wytaczona =z ruchu. Pozostale
oznakowania pionowe i poziome pozostajg bez zmian.

telefon 91- 8120663
telefon 91 -8120664 Strona 4
fax  91- 8120664
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Rozwiazania szczes6lowe

Wlot Al. Papieza Jana Pawla II na pl. Lotnikéw - projektowana zmiana
organizacji ruchu polega na skroceniu istniejagcego przejscia dla pieszych
na wlocie na pl. Lotnikéw, na dtugo$é zaprojektowanej powierzchni wylaczone;j.
Jako ostanie stanowisko postojowe (Jadac w kierunku pl. Lotnikéw)
zaprojektowano zastrzezone stanowisko postojowe dla oséb niepelnosprawnych
o szerokosci normalnego stanowiska postojowego (osoba niepeinosprawna moze
korzysta¢ z powierzchni wylgczonej z ruchu). Projektowane znaki A-7, C-12
oraz D-6 zaprojektowano na powierzchni wylgczonej wraz ze stupkami
przeszkodowymi U-5a umieszczonymi na azylach segmentowych w ksztalcie
kota o Srednicy 1 metra. W celu uniemozliwienia parkowania pojazdéw przy
przejsciu dla pieszych zaprojektowano na proj. powierzchni wylaczonej stupki
blokujgce. Rowniez wskazano lokalizacje stojakéw rowerowych ustawionych w
"cieniu" stanowisk postojowych w celu ograniczenia mozliwosci parkowania na
chodniku. Szczegéty pokazano na rysunku nr 2.

Wilot Al. Papieza Jana Pawla II na pl. Grunwaldzki - projektowana zmiana
organizacji ruchu polega na skrdceniu istniejacego przej$cia dla pieszych
na wlocie na pl. Grunwaldzki (jadgc od strony pl. Lotnikéw), na dlugosé
zaprojektowanej powierzchni wylgczonej. Jako ostanie stanowisko postojowe
(jadge w kierunku pl. Grunwaldzkiego) zaprojektowano zastrzezone stanowisko
postojowe dla osdéb niepelnosprawnych o szerokosci normalnego stanowiska
postojowego (osoba niepetnosprawna moze korzystaé z powierzchni wylaczonej
z ruchu). Projektowane znaki A-7, C-12 oraz D-6 zaprojektowano na
powierzchni wylgczonej wraz ze stupkami przeszkodowymi U-5a umieszezonymi
na azylach segmentowych w ksztatcie kota o srednicy 1 metra. W celu
uniemozliwienia parkowania pojazdéw  przy przejsciu  dla pieszych
zaprojektowano na proj. powierzchni wytgczonej stupki blokujace. Roéwniez
wskazano lokalizacje stojakow rowerowych ustawionych w "cieniu" stanowisk
postojowych w celu ograniczenia mozliwo$ci parkowania na chodniku.

Szczegdly pokazano na rysunku nr 2.

Wlot Al. Papieza Jana Pawla II na pl. Grunwaldzki - projektowana zmiana
organizacji ruchu polega na skréceniu istniejacego przejscia dla pieszych
na wlocie na pl. Grunwaldzki (jadac od strony pl. Armii Krajowej), na diugosé
zaprojektowanej powierzchni wylgczonej. Ponadto uporzgdkowano oznakowanie
istniejgcego przystanku autobusowego - ze wzgledu na kursowanie na tej linii
autobusow o matych rozmiarach, w celu zachowania najwiekszej liczby
stanowisk postojowych wyznaczona line P-17 o dlugosci 15 metréw zamiast
wymaganej diugosci 30 metréw. Projektowane znaki A-7, C-12 oraz D-6
zaprojektowano na powierzchni wytaczonej wraz ze stupkami przeszkodowymi
U-5a umieszczonymi na azylach segmentowych w ksztalcie kota o Srednicy
Imetra. Zaprojektowano réwniez na koncu stanowisko postojowych znak D-18 z
tabliczkg T-3a. W celu uniemozliwienia parkowania pojazdéw przy przejéciu dla
pieszych zaprojektowano na proj. powierzchni wylgczonej stupki blokujace.
Réwniez wskazano lokalizacje stojakéw rowerowych ustawionych na pl.
Grunwaldzkim w celu wyeliminowania parkowania pojazddéw w tym miejscu, co
wplynie na zwigkszenie widocznosci w rejonie przej$cia dla pieszych
wyznaczonego w ciggu ul. Pitsudskiego. Szczegéty pokazano na rysunku nr 3.
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Zaprojektowano znaki pionowe w grupie wielko$ci ,,§rednie",
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Wysokos¢ umieszczania znak6w pionowych:
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Termin wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu;
IV kwartal 2018r. - IT kwartal 2019r.
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