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Dotyczy: Zapytania nr 3429 w sprawie budowy Obwodnicy Mierzyna (DK 10) oraz budowy
torowiska do petli tramwajowej Mierzyn (przy CH SO TER™:

W odpowiedzi na Pani zapytanie, dotyczace budowy Obwodnicy Mierzyna ( nowy
przebieg DK 10) oraz budowy torowiska do petli tramwajowej Mierzyn (przy CH ,STER”)
informuje, Zze cho¢ sg to dwie odrebne inwestycje acz o réwnie istotnym znaczeniu dia
Miasta Szczecin, to pomimo, ze faktycznie spotkajg sie w bliskim sgsiedztwie i beda
oddziatywac na siebie to nie sg i nie bedg w kolizji. Nie jest wigc tak jak Pani pisze cyt.:
~0bwodnica zaczyna sie w migjscu, w ktérym docelowo miataby by¢ petla tramwajowa.” tylko
obok tego miejsca. Rozwigzania szczegdtowe inwestycji DK 10 na jej styku z tramwajem
$3 na biezaco uzgadniane i konsultowane pomiedzy GDDKIA a Miastem Szczecin tak aby
wzajemnie sie uzupetiaty.

Budowa Obwodnicy Mierzyna ( nowy przebieg DK 10) ma na celu powigzanie ukfadu
drogowego Miasta Szczecin z planowanym do realizacji Zachodnim Drogowym Obej$ciem
Szczecina w ciggu drogi S6, co pozwoli na usprawnienie i uptynnienie ruchu drogowego,
podniesienie poziomu komfortu podrézy i poprawe bezpieczenstwa, a takze przeniesienie
ruchu tranzytowego poza obszary $cisle zabudowane. Inwestycja bedzie realizowana
wspolnie przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad - Oddziat Szczecin oraz
Miasto Szczecin. Zostalo przygotowywane Porozumienie, ktére okresla zasady
I zobowigzania stron w zakresie projektowania i realizacji niniejszej inwestycji, w tym
dowigzanie do przysziej petli tramwajowej. Na ten cel juz na sesji wrzesniowe] w 2021 r.
Miasto Szczecin zabezpieczyto w Wieloletniej Prognozie Finansowe] érodki budzetowe
w wysokosci 1,9 min zt na wspdlne projektowanie, w udziale na czesci znajdujgce sie
w granicach Szczecina.

Catkiem odrebng inwestycjg jest budowa torowiska do petli tramwajowej Mierzyn
(przy CH ,STER"), ktére jest zadaniem jedynie Miasta Szczecin. Dla niniejszego zadania
zostata juz wykonana dokumentacja budowlana (jest to wigc inwestycja duzo bardziej
zawansowana niz nowy przebieg DK 10), wg ktérej nastapi modernizacja trasy tramwajowej
na odcinku od Ronda Gierosa do ul. Kwiatowej, z dobudowg drugiego toru oraz budowe
nowego odcinka dwutorowego od ul. Kwiatowej do nowoprojektowanej petli ,,Mierzyn”.
Projekt obejmuje rowniez przebudowe ukiadu drogowego w ciggu ulicy Ku Stoncu,
wykonanie petli autobusowej wraz z ciggami pieszymi, rowerowymi i parkingami rowerowymi
dla obstugi podréznych. Na wysokosci ul. Kwiatowej zaprojektowano wezet rozjazdowy,
umozliwiajgcy wjazd w torowisko w ul. Kwiatowa, zaréwno od strony Ronda Gierosa jak
I Mierzyna. Na przebudowywanym odcinku znajdg sie cztery perony tramwajowe. W ciggu
ukfadu drogowego znajdujg sig skrzyzowania z ul. Kreta, Rozana, Zrédlang, Przygodna,
Kwiatowg, Polskich Marynarzy, Hrubieszowska. Nadto Miasto Szczecin posiada dla tej
inwestycji ZRID oraz w petni dysponuje zapotrzebowaniem terenowym. Z uwagi na dosé



gruntowng przebudowe uktadu komunikacyjnego w tym rejonie miasta oraz w zwigzku
z glosami Mieszkancoéw, postanowiono przeprowadzi¢ dodatkowe konsultacje spoteczne
(Zarzadzenie nr 5102/21 Prezydenta Miasta Szczecin z dnia 22 pazdziernika 2021 r.
w sprawie -konsultacji spotecznych dotyczgcych budowy torowiska do petli tramwajowe;j
Mierzyn). Z wynikami Konsultacji mozna zapozna¢ sie na stronie BIP Miasta Szczecin:
hitps://konsultuj.szczecin.pl/chapter 116292.asp

Konsultacje te stanowity uzupetnienie szeroko prowadzonych konsultacji spotecznych
z roku 2015 i 2016, ktére odbywaty sie w czasie projektowania budowlanego tej inwestycji
i wowczas w peini poznano zdanie Mieszkancédw co do sporzgdzanego projektu
budowlanego. Tegoroczne konsultacje miaty stanowi¢ potwierdzenie, czy Mieszkancy
w zdecydowanej wiekszosci nadal oczekujg zrealizowania inwestycji tramwajowej.

Z uwagi na szacunek kosztéw tej inwestycji na ponad 100 min zt, Miasto w obecnej
sytuacji budzetowej nie moze zrealizowa¢ jej jedynie z wiasnych srodkow. Oczekujemy na
uruchomienie biezgcej perspektywy unijnego dofinansowania, ktérego wsparcie pozwoli na
realizacje tego zadania i/lub tez ewentualnie na inne $rodki dotacyjne. Z chwilg ich
pozyskania Miasto niezwiocznie przystgpi do realizacji inwestycji, niemniej nalezy podkreslic,
iz bez posiadania dokumentacji budowlanej, decyzji Srodowiskowej, dysponowania
nieruchomosciami oraz ZRID szanse na pozyskanie dofinansowania bylyby znikome czy
wrecz zadne. Dotychczasowe dziatania Miasta Swiadczg wigc o rzeczywistym planach
co do tej inwestycji — tzw. petnym stopniu dojrzatosci tej inwestycji — co w poréwnaniu
z nowym przebiegiem DK 10, gdzie obecnie posiadana jest jedynie decyzja Srodowiskowa
a brak projektu budowlanego, praw do nieruchomosci nie wspominajgc o ZRID wyraznie
wskazuje, ktora z inwestycji jest znacznie bardziej zaawansowana i jak to sig¢ Pani wyrazita
,ustalona”, a wiec ktéra inwestycja do ktérej musi sie ewentualnie ,dostosowac”.




